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1. Zakladni audaje

1. 1. Pfedmét staveb

Obrazek 1 Schéma trati Brno — Pferov s napajeci trakéni soustavou Zelezni¢ni trat Brno — Prerov je
jednokolejna elektrizovana

vy e 7 ’ 7
Proseni  celostatni dréha.

G

Kostelec na Han
. Prvni pravidelné vlaky
Prerov se na této trati rozjely 30. srpna
1869. Cela trat byla postavena za
21  mésicii.  Mezi  zajimava
technickda dila patri prihradovy
Hulin most pres Svratku. Zeleznice byla
dobre vybavena zabezpecovacim
asdélovacim  zarizenim - Ve
stanicich se nachazely telegrafni
pristroje,  jizda  viaki  se
zabezpecovala elektrickym
zvonkovym naveéstnim zarizenim.
Podle prvniho platného jizdniho
radu zde jezdilo 14 pari viaki.
Koncesi na provozovani traté
dostala KFNB, kterd proto zalozilo spolecnost Moravsko-slezka severni draha. K zestdtnéni traté doslo
Vroce 1906 a rok pozdéji i zméné provozovatele obojim se stalo KkStb. K dalsi zméné vlastnika a
p[ovozovatel doslo v roce 1918 a to na CSD, vV roce 1993 na CD,s.o0. a v roce 2003 zménou viastnika na
SZDC, s.o.

V letech 1993 — 1996 byla provedena elektrifikace trati. Elektricky provoz na celé trati byl zah4jen v roce
1996. Trakcni soustava byla zvolena v Useku Brno — Nezamyslice 25KV stiidavého napéti a v Useku Nezamyslice
— Prerov 3000V stejnosmérného napéti.

Holubice

V roce 1934 byla vybudovina spojka traté z Holubic do Blazovic na Varské draze. Usek BlaZovice —
Holubice — Pferov je soucdsti celostatni drahy, navazujici Usek Brno — Holubice je kategorizovan jako regionalni
draha. PFi prevzeti funkce provozovatele Spravou Zeleznicéni dopravni cesty v roce 2008 byla Usekem celostatni
drahy jeste cela trat.

Predmétem staveb Modernizace traté Brno — Pferov je vystavba nové kapacitni dvoukolejné traté castecné
ve stavajici stopé jednokolejné traté a Caste¢né v nové trase. Ve vybranych stanicich je navrZzeno prodlouzeni
uzitecnych délek dopravnich koleji k umoznéni piedjizdéni nakladniho vlaku délky 740 m.

1. 2. Hlavni cile stavby

e Modernizace trati Brno — Pterov, 2. stavba Blazovice — Vy3skov + 3. stavba VySkov — Nezamyslice, bude
tesit kompletni rekonstrukci Zelezni¢ni infrastruktury trati Blazovice — VySkov na Moravé — Nezamyslice,
jeji zdvoukolejnéni s maximalni rychlosti 200 km/hod. Dale je potieba dosahnout tiidy zatiZitelnosti D4
a prostorovou pruchodnost traté¢ podle lozné miry UIC GC.

e VSechny Zelezniéni picjezdy budou zruSeny a nahrazeny mimotroviiovymi kiizenimi. Ostrovni
nastupisté budou spojena s vypravni budovou podchody s umoznénim pfistupu osobam se sniZzenou
pohyblivosti a orientaci.

e Vyseuvedené umozni zvysit pfedev§im propustnost trati tak, Ze zavedend taktova osobni doprava se stane
pétefi IDS IMK.

1. 3. Vychozi podklady

e Pomicky GVD 2021/2022;
o Tabulky tratovych pomért (TTP) z roku 2022;

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 5
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e Prohlaseni o draze celostatni a regionalni platné pro pfipravu jizdniho fadu 2022 a pro jizdni fad 2022,
uéinné od 8. 3. 2021;

e SP Modernizace trati Brno — Pferov;

e Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno;
e SP VRT Praha — Brno - Bieclav;

e SP VRT (Brno) — Pierov — Ostrava;

1. 4. Zakladni charakteristika Zelezni¢ni trateé

e Zelezni¢ni spojeni Brno — Pierov (jehoz sougasti je i isek Blazovice —Vy3kov) je uvedeno v ,,Rozhodnuti
¢.884/2004/EC, ptiloha III* Evropské unie a patfi k pfednostnim projektim v rameci zelezni¢ni osy €.23
,,Gdanisk — VarSava — Brno/Bratislava — Viden“.

e Trat Blazovice — VySkov na Moravé — Nezamyslice je ¢asti celostatni drahy Brno — Veseli nad Moravou
¢. 340 a Brno — Prerov ¢. 300. Trakce je zde zavisla systému TT 25 kV 50 Hz. Tratova tiida zatizeni je
C3. Zarovet se jedna o soucast sit¢ TEN-T (osobni doprava — hlavni, ndkladni doprava — globalni).

e Spravcem infrastruktury je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o0., Oblastni feditelstvi Brno.

e Dle TTP je feSend infrastruktura soucasti trati 315 D (Holubice — BlaZovice) a 315 A (Nezamyslice —
Brno hl. n.).

1. 5. Vlastnik, provozovatel drahy, provozovatel drazni dopravy

Vlastnikem piedmétnych drah je Ceska republika. Vlastnika drahy ve smyslu zikonnych ustanoveni
zastupuje provozovatel drahy, ktery provozuje drahu, tj. provadi ¢innosti, kterymi se zabezpeuje a obsluhuje
draha a organizuje drézni doprava. Provozovatelem drahy je Sprava Zeleznic, statni organizace se sidlem v Praze.
Provozuschopnost trati a fizeni Zelezni¢niho provozu v pfidéleném obvodu zajistuje mistné piislusné oblastni
feditelstvi (OR). OR se dale déli na Giseky pro ekonomiku, pro provoz infrastruktury, pro fizeni provozu a pro
techniku. Dot&ené traté spadaji do piisobnosti OR Brno, provozniho obvodu Brno a OR Ostrava, provozniho

vvvvv

stanici Nezamyslice.

V osobni dopravé jsou na predmétnych drahach provozovateli_drazni dopravy (dopravci) Ceské drahy,
a.s. (CD) a RegioJet a.s. Mezi nejvyznamngjsi dopravce v nékladni dopravé patii: CD Cargo, a okrajové i LTE
Logistik a Transport Czechia, PKP CARGO International, Unipetrol Doprava, IDS CARGO, BF Logistics.

Objednavku osobni dalkové dopravy piedklada Ministerstvo dopravy CR. Osobni regionalni Zelezniéni
doprava je realizovana na zakladé objednavky KU Jihomoravského kraje, kde koordinatorem integrovaného
dopravniho systému IDSIMK je firma KORDIS JMK, s. r. 0., a KU Olomouckého kraje, kde koordinatorem
integrovaného dopravniho systému IDSOK je firma Kidsok, s. r. o. Hranice krajt je v km 59,300 mezi zelezni¢ni
stanici Nezamyslice a zastavkou Chvalkovice na Hané

1. 6. Vyznam staveb Modernizace traté Brno-Prerov a jejich
pFinosy

Stavba je zaméfena na kompletni zdvoukolejnéni trat€ a zvySeni rychlosti a propustnosti traté.
V souvislosti s tim v8ak dochazi ke zvySeni technické Girovné Zelezniéni infrastruktury s ohledem na soucasné a
vyhledové provozni poZadavky pfedevsim na zapojeni traté do budouci domaci i evropské sité vysokorychlostnich
trati. Stavby Modernizace traté Brno — Pierov maji proto nasledujici pfinosy:

e Zvyseni trat'ové rychlosti na 200 km/h.
e ZvySeni kapacity traté jejim celkovym zdvoukolejnénim.
e Peronizace a nova vystavba Zelezni¢nich stanic a odbodek.

e ProdlouZeni uziteénych délek ve vSech zelezni€nich stanicich mimo Holubice a Nezamyslice umoziiuje
pruvoz nakladniho vlaku délky 740 m i ve $pi¢kovém obdobi pracovniho dne.

e Novym FeSenim Zelezni¢ni stanice VySkov na Moravé jsou navrzeny samostatné koleje pro kon¢ici vlaky
Os s riiznou mirou eliminace koliznich bodu t&chto vlakd ve zhlavich stanice.

e Tiikolejny vyjezd z ZUB a jeji zeétyikolejnéni od zast. Cernovicka terasa rovnéz eliminuje vzajemna
kolizni mista traté Brno — Pferov a Brno — Veseli nad Moravou.

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 6


http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8CD_Cargo
http://cs.wikipedia.org/wiki/LTE_Logistik_a_Transport_Czechia
http://cs.wikipedia.org/wiki/LTE_Logistik_a_Transport_Czechia
http://cs.wikipedia.org/wiki/Unipetrol_Doprava
http://cs.wikipedia.org/wiki/IDS_CARGO
http://cs.wikipedia.org/wiki/BF_Logistics

B.4 Provozni a dopravni technologie
Analyza soucasného stavu

Modernizace traté Brno — Pferov
3. stavba Vyskov — Nezamyslice

2. Analyza soucasného stavu

2. 1. Trat Pferov — Brno

Tabulka 1 Charakteristika traté Pferov — Brno

Pierov — Brno TTP 305G/315A

Zavazeni v siti SZDC, s. 0.

Dréha celostatni

Zarazeni v siti EU

Zarazena do evropského Zelezni¢niho systému

Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni

P3/F2

Hlavni nebo globalni sit’ v osob./ nakl. dopravé

H/G

Dréaha

Pierov (km 183,723) - Brno hl. n. (km 142,203)

Zacatek trati

Pierov (km 183,483)

Konec trati Brno (143,496)
Délka 90,134 km
Trat'ové koleje 1. tratfova kolej
Zabrzdné vzdalenost 700 m
Nejvétsi povolena délka vlaku

Pterov — Nezamyslice (305G) 534m
Nezamyslice — Holubice (315A) 532m

Holubice — Brno hl.n. (315A) 395 m
Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy)

Pterov — Nezamyslice (305G) 352 m,
Nezamyslice — Holubice (315A) 376 m

Holubice — Brno hl.n. (315A) 353m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 160 m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 146 m

Provoz pravostranny
Trak<ni soustava

Pierov — Nezamyslice =3kV,
Nezamyslice — Brno ~ 25 kV 50 Hz
Organizovani a ¥izeni drazni dopravy SZDC D1

Trat'ovy radiovy systém (zakladni radiové spojeni)

GSM-R: Pterov
SRD (TRS), kanalové skupiny €. 60, 61: usek Pferov
(mimo) — Nezamyslice

SRD (TRS), kanalové skupiny ¢&. 60, 70, 65: usek
Nezamyslice — Brno hl.n. (mimo)

Provozni zatizeni fad 3

Prijezdny priifez a trat’ova tiida

Prerov — Kojetin Z-GC/ C3/100,

Kojetin — Nezamyslice Z-GC/ C3/90,

Nezamyslice — Rousinov Z-GC / C3/90,

Rousinov — Kienovice hor.n. Z-GC / C3/100,

Kienovice hor.n. — Sokolnice-Telnice Z-GC / C3/90,

Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice Z-GC/ C3/100,

Brno-Chrlice — Brno hl.n. Z-GC/ C3/90,

Rozhodny spad a trida sklonu

od zadatku ke konci / od konce k zaatku trati

Pierov — VE&zky 51112/1V,

Vézky — Chropyné 511121V,

Chropyné — Kojetin 51121V,

Kojetin — Némcice n. H o/1-111 73/,

Némcice n.H. — Nezamyslice O/11-111 / 3/11,

Nezamyslice — Ivanovice na H. o/1-1v 1 4/11,

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 7
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B.4 Provozni a dopravni technologie
Analyza soucasného stavu

Pierov — Brno TTP 305G/315A

Ivanovice na H. — VySkov

Vyskov — Luleé¢

Lule¢ — Komotany u Vys.

Komotany u Vys. — Rousinov
Rousinov — Holubice

Holubice — Kienovice hor.n.
Kienovice hor.n. — Sokolnice-Telnice
Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice
Brno-Chrlice — Brno hl.n.

O/H-1V 1 4111,
3/1V /51111,
6/1/0/1V-V,
6/1/0/1V-V,
5/1110/1V,
41/ 4nn-1v,
417 4NN-1V,
A7 4NN-1V,
411 1 41-1v,

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivu fady 741-742:
Pierov — Nezamyslice
Nezamyslice — Kojetin
Kojetin — Pferov

Nezamyslice — Holubice
Holubice. — Nezamyslice
Holubice — Brno hl.n.

Brno hl.n. — Holubice

pro lokomotivu fady 183.7, 186, 189, 193, 386, 1216:
Pierov — Nezamyslice

Nezamyslice — Kojetin

Kojetin — Pferov

Nezamyslice — Holubice

Holubice. — Nezamyslice

Holubice — Brno hl.n.

Brno hl.n. — Holubice

T4 2000, T 1900, S 1800, U 1100,
T4 2150, T 2100, S 2050, U 900,
T4 1550, T 1500, S 1400, U 900,
T4 1400, T 1300, S 1200, U 1000,
T4 1150, T 1100, S 1050, U 900,
T4 1700, T 1650, S 1600, U 900;

T4 1550, T 1500, S 1450, U 900;

T4 2800, T 2400, S 2200, U 1650,
T4 2900, T 2500, S 2200, U 1650,
T4 2500, T 1900, S 1850, U 1500,
T4 2800, T 2650, S 2300,
T4 2100, T 2000, S 1800,
T4 2750, T 2650, S 2350,
T4 2400, T 2200, S 2050,

Nejvétsi trat'ova rychlost

Pterov — Kojetin 100 km/h,

Kojetin — Nezamyslice 90 km/h,

Nezamyslice — Rousinov 90 km/h,

Rousinov — Kienovice hor.n. 100 km/h,

Kienovice hor.n. — Sokolnice-Telnice 90 km/h,

Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice 100 km/h,

Brno-Chrlice — Brno hl.n. 90 km/h,

Trat’ové zabezpelovaci zaFizeni

Pterov. — Lule¢ 3. kategorie — automatické hradlo AH-83;
Lule& — Komorany u Vys. 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok;
Komotany u Vys. — Rousinov 3. kategorie — automatické hradlo AH-83;
Rousinov — Kienovice hor.n.. 2. kategorie — releovy poloautomaticky blok;
Kfenovice hor.n.. — Sokolnice-Telnice 3. kategorie — automatické hradlo AH-83;
Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice 2. kategorie — hradlovy poloautomaticky blok;
Brno-Chrlice — Brno hl.n. 2. kategorie — releovy poloautomaticky blok;

Seznam piejezdi
Pferov — Vézky

Vézky — Chropyné

Chropyné — Kojetin

km 87,087, UK., PZS 3SNI, CDP Pterov, P7215;
km 85,650, UK, k, P7214;

km 84,323, II. ti., PZS 3SBI, Vézky DK, P7213;
km 83,428, UK, k, P7212;

km 82,612, Ill, PZS 3SBI, Vézky DK, P7211;
km 81,666, UK. k., P7210;

km 80,408, UK. k, P7209;

km 78,040, III tf., PZS 3NBI, Chropyné St.2, P7207;
km 77,022, UK, k, P7206;

km 76,461, UK, k, P7205;

km 75,075, 11 tf., PZS 3SBI, Kojetin DK, P7204;
km 74,656, UK., PZS 3SNI, Kojetin DK, P7203;

SUDOP BRNO, spol.sr. o.




Modernizace traté Brno — Pferov
3. stavba Vyskov — Nezamyslice

B.4 Provozni a dopravni technologie
Analyza soucasného stavu

Pierov — Brno TTP 305G/315A

Kojetin — Ném¢ice n.H.
Némcice n.H. — Nezamyslice
Nezamyslice — Ivanovice na H.
Ivanovice na H. - VySkov
Vyskov — Lule¢

Lule¢ — Komotany u Vys.

Komoftany u Vys. — Rousinov

Rousinov — Holubice
Holubice — Kienovice hor.n.
Kienovice hor.n. — Sokolnice-Telnice

Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice
Brno-Chrlice — Brno hl.n.

km 73,747, 11 ti., PZS 3ZNI, Kojetin St.1, P7202;

km 72,546, 111 tt., PZS 3ZNlI, Kojetin St.2, P7201;

km 68,757, UK, k , P7200;

km 65,214, UK, PZS 3SNI, Néméice n.H. DK, P7199;
km 62,445, 111 tt., PZS 3ZNI, Nezamyslice DK, P7198;
km 60,425, UK, PZS 3SBI, Nezamyslice DK, P7197;
km 56,161, MK, PZS 3SBl, Ivanovice na H. DK, P7196;
km 52,571, MK, PZS 3SBl, Ivanovice na H. DK, P7195;
km 50,735, IIL. tf., PZS 3ZNI, Vyskov DK, P7194;

km 45,128, 1I1. ti., PZS 3ZBlI, Vyskov DK, P7193;

km 43,577, UK, PZS 3SNI, Lule¢ DK, P7192;

km 33,576, I1I. tf., PZS 3SNI, Rousinov. DK, P7190;
km 32,966, II ti., PZS 3ZBI, Rousinov DK, P7189;
km 32,623, Il t¥, PZS 3SNI, Rousinov DK, P7188;

km 28,404, MK, PZS 3SNI, Holubice DK, P7187;

km 23,930, II tt., PZS 3ZBI, Kienovice hor.n. DK, P7186;
km 16,389, II. tf., PZS 3ZBI, Sokolnice-Telnice DK, P7185;
km 15,734, 1l. tf., PZM 2, Sokolnice-Telnice St.1, P7184
km 15,142, 111. ti., PZM 2, Sokolnice-Telnice St.2, P7183;
km 8,506, MK., PZS 3ZNI, Brno-Chrlice St.2, P7182;

km 7,390, MK., PZS 3ZBI, Brno-Chrlice , DK, P7181;

km 7,075, MK., PZS 3SBI, Brno-Chrlice , DK, P7180;

km 6,006, II ti., PZS 3ZBlI, Brno-Chrlice , DK, P7179;

Dopravni a piepravni stanovisté
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Prerov 183,483 odb., sef. n. 3-EL.St. 20/ 50,-/- -,50/- 80,-/-,80 peronizace
Véiky 84,275 mezilehla 3-Testl4 2/- --l- 40,40/590 -l uroviiova
Chropyné 78,391 mezilehla 2-Test12 4/- 40,40/587 40,40/538 --,- Groviiova
Kojetin 73,422 piipojna 2-EM 7/2 40,40/595 40,40/633 -l arovilova
Mérovice n H. 69,005 - - - - - - vnéjsi
Néméice n H. 66,621 piipojna 3-Testl4 3/- 40,40/518 --l- -l aroviova.
Nezamyslice 62,193 odbo¢na 3-Test24 6/- 40,40/607 40,40/592 -l arovilova
Zast. Chvalkovice na H. 58,021 - - - - - - vnéjsi
Ivanovice na H. 55,468 mezilehla 3-Test1l4 4/- 40,40/595 40,40/364 -l uroviiova
zast. Hostice-Heroltice 52,600 - - - - - - vnéjsi
Vyskov na M. 46,858 mezilehla 3-Test-C 6/ 40,40/447 40,40/378 -l aroviiova.
Lule¢ 40,366 mezilehla 3-Testl4 3/- 40,40/516 --l- -l arovilova
Komorany u Vys. 36,020 mezilehla 3-Testl4 2/- 40,40/611 --l- -l uroviiova
Rousinov 32,368 mezilehla 3-Test1l4 4/- 40,40/427 40,40/392 -l uroviiova
Holubice 28,592 odbo¢na 2-EM 4/- 40,40/390 40,40/373 -l arovilova
Kienovice hor.n. 24,195 mezilehla 3-Test14 3/- 40,40/490 40,40/367 --,- Uroviiova
zast. ZbySov 22,130 - - - - - - vnéjsi
zast. Hostéradky-ReSov 19,779 - - - - - - vnéjsi
zast. Ujezd u Brna 16,338 - - - - - - vngjsi
Sokolnice-Telnice 15,438 mezilehla 2-EM 3/- 40,40/415 40,40/391 -\-l-,- aroviova
Brno-Chrlice 8,801 mezilehla 2-EM 4/- 40,40/406 40,40/384 -l uroviiova
Brno hl.n. 143,496 odbocna 3-EM 6/- 30,30/392 40,40/592 -yl peronizace
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Tabulka 2 Charakteristika traté Blazovice — Holubice

B.4 Provozni a dopravni technologie
Analyza soucasného stavu

Blazovice — Holubice TTP 315D

Zaiazeni v siti SZDC, s. 0.

Dréaha celostatni

Zarazeni v siti EU

Zatazena do evropského zelezni¢niho systému

Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni

P3/F2

Hlavni nebo globalni sit’ v osob./ nakl. dopravé

H/G

Dréaha

BlaZovice (km 15,776) — Holubice (km 28,990)

Zacatek trati

Holubice (km 28,592)

Konec trati Blazovice (km 16,224)
Délka 2,602 km
Tratové koleje 1. tratova kolej
Z&brzdné vzdalenost 700 m
Nejvétsi povolena délka vlaku 532m
Normativ délky N (vlaku ndkladni dopravy) 353 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 295m
Normativ délky O (vlaky zastavkoveé) 295m

Provoz pravostranny
Trakdni soustava

Holubice — BlaZovice ~ 25 kV 50 Hz
Organizovani a Fizeni dréZni dopravy SZDC D1
Tratovy radiovy systém (z&kladni radiové spojeni) | TRS 67/70
Provozni zatizeni Rad 3
Prijezdny priifez a trat’ova tiida

Holubice — BlaZovice Z-GC/C3/70
Rozhodny spad a tiida sklonu

od zacatku ke konci / od konce k za¢atku trati

Holubice — BlaZovice 2/VIL 11

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivu fady 740-742:

Holubice — Blazovice

Blazovice — Holubice

pro lokomotivu fady 183.7, 186, 189, 193, 386, 1216:
Holubice — Blazovice

Blazovice — Holubice

T4 800, T 750, S 700,U 600, ( pro lok. fady 740 plati S800
tun)
T4 1800, T 1700, S 1600, U 1400,

T4 1350, T 1250, S 1200
T4 3200, T 3100, S 2850

Nejvétsi trat'ova rychlost
Holubice — Blazovice

70 km/h,

Tratové zabezpecovaci zarizen
Holubice — BlaZovice

3. kategorie — AH 88A (bez navéstniho bodu);

Seznam piejezdi
Holubice — BlaZovice

km 28,404, MK, PZS 3SNI, Holubice DK, P7187;

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Modernizace traté Brno — Pferov
3. stavba Vyskov — Nezamyslice

B.4 Provozni a dopravni technologie
Analyza soucasného stavu

Blazovice — Holubice TTP 315D

Dopravni a pfepravni stanovisté
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Holubice 28,529 odboéna 2-EM. 4/- 60,40/410 40,40/410 -,-160,- uroviiova
BlaZovice 15,776 odboc¢na 3-RZzZ 11/- 100,40/655 40/651 40,40/40,40 uroviiova

Tabulka 3 Charakteristika traté Blazovice — Brno

Blazovice — Brno TTP 318A

Zatazeni v siti SZDC, s. o.

Draha celostatni

Zarazeni v siti EU

Zatazena do evropského Zelezni¢niho systému

Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni

BlaZovice — Odb. Cernovice P3/F2,
0Odb. Cernovice — Brno hl.n. P3

Hlavni nebo globalni sit’ v osob./ nakl. dopravé

BlaZovice — Odb. Cernovice H/G,
Odb. Cernovice — Brno hl.n. H

Draha BlaZovice (km 17,085) - Brno hl. n. (km 155,826)
Zacatek trati Veseli nad Moravou (km 87,828)

Konec trati Brno (143,496)

Délka 19,911 km

Tratové koleje

1a2. tratové kolej, v iseku odb. Brno-Cernovice —
Brno hl.n. trat'ova kolej

Z&brzdné vzdalenost 700 m
Nejvétsi povolena délka vlaku 579 m
Normativ délky N (vlaku nékladni dopravy) 480 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 354 m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 115m

Provoz pravostranny
Trakdni soustava

BlaZovice — Brno hl.n. ~ 25 kV 50 Hz,
Organizovani a Fizeni drazni dopravy SZDC D1

Trat’ovy radiovy systém (zakladni radiové spojeni)

SRD (TRS) - kanalové skupiny &. 67, 78, 65: Veseli nad
Moravou — Brno hl.n.(mimo), GSM-R: Brno hl.n.

Provozni zatizeni

fad 3

Prijezdny priifez a trat’ova tiida
Nesovice — Odb. Brno-Cernovice
Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n.

Z-GC / C3/100,
Z-GCD / C3/70

Rozhodny spad a tiida sklonu

od zacatku ke konci / od konce k za¢atku trati
BlaZovice — Slapanice

Slapanice — Brno-Slatina

Brno-Slatina — Odb. Brno-Cernovice

10/V 17V,
2/11V-1X / 14/11-111,

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Modernizace traté Brno — Pferov B.4 Provozni a dopravni technologie
3. stavba Vyskov — Nezamyslice Analyza soucasného stavu

Blazovice — Brno TTP 318A

Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n. 0/1V-V 1 0/VII-VIII,
o/11-1vV /1 0/V,

Technicky normativ hmotnosti v tunach
pro lokomotivu fady 740-742:

BlaZovice — Brno-Slatina T, 680, T 660, S 650, U 580,

Brno-Slatina — BlaZovice T4 850, T 820, S 800, U 700,

Brno-Slatina — Brno-Malométice T, 1250, T 1200, S 1150, U 950,

Brno —Maloméfice — Brno-Slatina T4 750, T 730, S 700, U 650,

0Odb.Bro-Cernovice — Brno hl.n. T, 2000, T 1900, S 1800, U 900,

Brno hl.n. — Odb. Bmo Cernovice T, 1250, T 1200, S 1150, U 850,

pro lokomotivu fady 183.7, 186, 189, 193, 386, 1216:

BlaZovice — Brno-Slatina T, 1200, T 1150, S 1100,

Brno-Slatina — Brno-Malométice T4 2750, T 2700, S 2350,

Brno —Maloméfice — BlaZovice T, 1300, T 1250, S 1150,

0Odb.Brno-Cernovice — Brno hl.n. T4 2900, T 2700, S 2400,

Brno hl.n. — Odb. Brno Cernovice T, 2700, T 2150, S 2050,

Nejvétsi trat’ova rychlost

Blazovice — Odb. Brno-Cernovice 100 km/h,

Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n. 70 km/h,

Trat'ové zabezpecovaci zafizen

BlaZzovice — Brno-Slatina 3. kategorie — automatické hradlo AH83;

Brno-Slatina — Odb.Brno-Cernovice 3. kategorie — trojznakovy obousmérny automaticky blok
Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n. 2. kategorie — reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti
Odb. Brno-Cernovice — Odb.Brno-Zidenice 3. kategorie — obousmérny automaticky blok

Odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice 3. kategorie — obousmérny automaticky blok
Odb.Brno-Zidenice — Brno hl.n. 3. kategorie — trojznakovy jednosmérny automaticky blok

Seznam piejezdi

BlaZovice — Slapanice km 15,543, 1I1. tf., PZS 3ZNI, BlaZovice DK, P7907;
km 15,280, MK, PZS 3SNI, Blazovice DK, P7906;
km 14,680, UK, PZS 3SNI, BlaZovice DK, P7905;
km 13,366, UK, PZS 3SNI, Slapanice DK, P7904;
km 12,862, UK, PZS 3SNI, Slapanice DK, P7903;
km 12,384, MK, PZS 3SNI, Slapanice DK, P7902;
km 11,923, II t., PZS 3ZBlI, Slapanice DK, P7901;
km 11,743, III. t., PZS 3ZBI, Slapanice DK, P7900;
Slapanice — Brno-Slatina km 9,608, MK, PZS 3ZBl, Slapanice DK, P7899;
km 8,528, UK, PZS 3SBlI, Slapanice DK, P7898;
km 6,838, MK, PZS 3SNI, Brno-Slatina St.1, P7897;
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B.4 Provozni a dopravni technologie
Analyza soucasného stavu

Blazovice — Brno TTP 318A

Dopravni a pfepravni stanovisté
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BlaZovice 16,224 odboéna 3-RZZ 6/- 40,40/818 60,40/957 | 40,40/40,40 | uroviiova
zast. Ponétovice 12,556 - - - - - - vné&jsi
Slapanice 10,422 mezilehlad | 3-Test24 3/- -~ 40,40/570 | 40,40/40,40 | uroviiova
Brno-Slatina 6,105 mezilehla 3-EM 7/ 40,40/700 40,40/727 | 40,40/40,40 | uroviiova
Odb. Brno Cernovice 2,272=6,207 | mezilehla 3-RZZ 1/- -l -l 60,60/-,-
zast. Brno-Cernovice 5,278 - - - - - - vné&jsi
Brno hl. n. 143,496 odbocna 3-EM 6/- -~ -l -yl peronizace
Odb. Brno-Cernovice 2,272 odbocka 3-RZZ 2/- -l -l 60,60/-,-
Odb. Br.-Ce. zhl. Taborska | 1,733=4,553 odbocka 3-RZZ 2/- 40,40/662 60,60/672 40,40/60,60
Odb. Brno-Zidenice 158,180 odbocka 3-RZZ 6/- 80,60/682 60,80/630 | 40,40/60,60 | peronizace
Brno-Maloméiice 160,390 odbog., sef. 3-RZZ 10/- | 40,40/635 60,60/655 | 40,40/40,40
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Modernizace traté Brno — Pferov B.4 Provozni a dopravni technologie
3. stavba Vyskov — Nezamyslice Analyza soucasného stavu

2. 2. Soucasny provozni koncept a rozsah vlakové dopravy

V ramci této dokumentace se popis soucasného provozu vymezi na trat’ Pferov — Brno. Byla provedena
analyza pomtcek GVD 2021/2022.

Dalkova osobni doprava

Vlaky R8 jsou vedeny v relaci Brno — Pferov — Ostrava — Bohumin. Tyto vlaky jsou vedeny v 60
intervalu. Pro nastup a vystup cestujicich vlaky mezi Brnem a Pierovem zastavuji v ZST Vyskov na Moravé a
v ZST Kojetin. Vlaky byvaji vedeny elektrickym hnacim vozidlem #. 1293 (193) a byva zde fazeno zpravidla 6 —
8 vozl klasické stavby.

Vlaky R12 jsou vedeny v relaci Brno — Prosté&jov — Olomouc — Sumperk. Tyto vlaky jsou vedeny ve 120°
intervalu. Pro nastup a vystup cestujicich vlaky mezi Brnem a Olomouci zastavuji v ZST Vyskov na Moravé, ZST
Ivanovice na Hané, ZST Nezamyslice a ZST Prost&jov. Vlaky byvaji vedeny elektrickym hnacim vozidlem ¥. 362
a byva zde fazeno zpravidla 5 — 7 vozu klasické stavby.

Regionalni osobni doprava

Mezi Brnem a VySkovem na Moravé je veden pouze jeden par osobnich vlak denné. Je tomu tak
ptedevs§im z divodu, Ze v celé trase neni prostor pro vlozZeni tras vlakt Os. Nejvice problematickym z pohledu
nedostate¢né propustnosti je zde tisek Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n., kde jsou kromé& vlaki jezdicich mezi
Brnem a Vy$kovem na Moravé vedeny také vlaky jezdici mezi Brnem a Slavkovem u Brna. Jediny pér osobnich
vlakt spojujici Brno s VySkovem na Moravé tak jezdi v okrajovych ¢astech dne (brzy rano do Brna a pozd€ vecer
z Brna) a navic je veden pies Brno-Chrlice.

V pracovni dny je pak vedeno pfiblizné 10 pard osobnich vlakd v useku Vyskov na Moravé -
Nezamyslice. Na tyto vlaky byva zpravidla nasazen samotny motorovy viiz fady 842.

Ndakladni doprava
Nakladni doprava je na trati Pferov — Brno v nejsilnéjsi dny zastoupena pfiblizné 8 pary vlakda.

Nejvétsi nakladka a vykladka v feSeném useku probiha v ZST Blazovice, ZST Vyskov na Moravé a ZST
Nezamyslice. Nize je uveden piehled nakladky a vykladky v roce 2020.

V ZST Blazovice bylo nalozeno celkem 5 594 vozii (1 viiz ve stanici, zbytek v zavodé Mokra). Vylozeno
zde bylo celkem 3 693 vozi (6 vozu ve stanici, zbytek v zavodé Mokra).

V ZST Holubice bylo vylozeno 14 vozi.

V ZST Vyskov na Moravé bylo naloZeno celkem 1 833 vozii (93 vozi na vleéce D.P.S.Trade s.r.o., 93
vozi na vleéce LUKROM spol. s.r.o., zbytek ve stanici). VyloZeno zde bylo celkem 474 vozi (12 vozii na vlecce
D.P.S.Trade s.r.0., zbytek ve stanici).

V ZST Ivanovice na Hané bylo naloZeno celkem 139 vozii (30 vozii na vle¢ce Sladovny Soufflet CR, a.s.,
zbytek ve stanici). VylozZen zde byl 1 viiz (ve stanici).

V ZST Nezamyslice bylo naloZeno celkem 845 vozii (v3e na vleéce ZPSV a.s. zavod Doloplazy)
Vylozeno zde byl 1 viz (ve stanici). Zde je nutné podotknout, Ze v nasledujicim roce 2021 zde opét probihala
rozsahla nakladka fepy, kdy zde ptiblizné ve 14dennim obdobi byl denné nakladan 24vozovy uceleny vlak do
Hrusovan nad Jevisovkou-Sanova.

Veskeré tidaje o poétu nalozenych a vylozenych vozil jsou platné pouze pro dopravece CD Cargo, a.s.
Ptedevsim v ZST Vyskov na Moravé je nutné zohlednit skutecnost, ze zde ucelené vlaky sestavuji také dalsi
dopravci.

2. 3. Stavajici kolejové usporadani a technologie dopraven

ZST BlaZovice

Kolejového usporadani

Zelezniéni stanice BlaZovice lezi v km 16,244 trati celostatni drahy Veseli nad Moravou — Blazovice a
Blazovice — Brno hl.n.
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Vypravni budova je situovana ze strany sudych stani¢nich koleji. Ve stanici je 10 pribéznych dopravnich
koleji, z nichZ koleje €. 5, 7,9 a 11 jsou zaroven pfedavacimi kolejemi vlecky. V hlavnich stani¢nich kolejich ¢. 1
a 2 je rychlost omezena tratovou rychlosti. V ostatnich pfipadech je omezena pfi jizdé¢ vedlejSim smérem
rychlostni navéstni soustavou na 40 km/h. Kolej ¢. 4 ma pfimé napojeni na tratovou kolej BlaZzovice — Holubice.
Dale je ve stanici priibézna manipulacni koleje ¢. 10, ktera je zausténa do dopravni koleje €. 8 zhruba v poloviné
jeji délky a rozdéluje ji na koleje €. 8a a 8b. Dopravni kolej &. 8 je zatsténa do koleje &islo 6 v zhruba dvou téetinach
délky a rozdéluje ji na kolej ¢. 6a a 6b.

V slavkovském zhlavi jsou ¢tyti jednoduché kolejové spojky a to dvé mezi prvni a druhou a dvé mezi
druhou a ¢tvrtou staniéni koleji a ve Slapanickém zhlavi jsou dvé jednoduché kolejové spojky umoziujici jizdu do
odbocky 40 km/h.

Ve stanici jsou Uroviiova jednostranna nastupisté u koleji €. 6, 4, 2 a 1 pfistupné prechodem pies koleje.

Do stanice je zausténa vlecka Ceskomoravsky cement, a. s., nastupnické spolecnost, zd&vod Mokra.

Tabulka 4 Vletky, kolejité organizagnich slozek CD a tcelové kolejisté SZDC v ZST BlaZovice

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice

Ceskomoravsky cement,
Vlecka ¢islo 5009, a.s., nastupnicka je zatisténa z koleje €. 3, vyhybkou &. 13 v km
Mokra — Ceskomoravsky spole¢nost, zivod Mokra, 16,709 a vyhybkou &. 24 v km 15,761 (km 0,000
cement, a.s., zdvod Mokra | Mokra-Horakov, Mokra 359, | vlecky).

664 04.

Technologie Zeleznicni stanice

V3echny vlaky jsou ve stanici tranzitni. Vlaky linek S6 ve stanici zastavuji pro nastup a vystup cestujicich.
Ve $pickové &asti grafikonu je 60 interval Brno — Veseli nad Moravou doplnén na 30" interval vlaky Brno —
Nesovice (Nemotice, Kyjov). Ptes stanici jsou vedeny vSechny vlaky linek R56 Brno — Veseli nad Moravou, R8
Brno — Bohumin a R12 Brno — Olomouc. Linky R 8 a R12 zastavuji ve stanici jen z dopravnich divodd kvali
k¥izovani s protijedoucimi vlaky R8 nebo R12, a to vzhledem k jednokolejnému Useku piipojné traté Blazovice —
Holubice. Existence vle¢ky Ceskomoravsky cement, a. s. piispiva k silné nakladni dopravé v podobé konéicich a
vychozich ucelenych souprav. Vlaky pro vlecku vjizdi a odjizdi ptimo na pfedavkové koleje vlecky. Koleje ¢. 11
a 9 jsou zatrolejovany jen od km 16,000 coZ je cca 80 metri od odjezdovych navéstidel ve sméru Slapanice.
Z téchto koleji odjizdi lozené soupravy smér Brno-Maloméfice.

Ve stanici je nutno respektovat nastupistni provozni intervaly.
ZST Holubice

Kolejového uspofadani

Zelezniéni stanice Holubice lezi v km 28,592 trati celostatni drahy Pferov — Brno hl.n., trat je v piilehlych
mezistaniénich Usecich jednokolejnd, dale lezi v km 28,592 trati celostatni drahy Blazovice — Holubice, trat’ je v
ptilehlém mezistani¢nim Useku jednokolejnd. Je stanici odboénou pro trat’ Holubice — BlaZovice. Stanice je
obsazena vypravéim.

Vypravni budova je situovéna ze strany sudych stani¢nich koleji. Ve stanici jsou 4 prib&ézné dopravni
koleje. Dale je ve stanici pribézna manipulacni kolej ¢. 5 a 6. Kolej ¢. 6 je protazena do kusé koleje 6a na
kfenovickém zhlavi. V obvodu St.2 na kienovickém zhlavi se nachazi ptejezd P7187 typu PZS 3SNI.

Ve kienovickém zhlavi je napojena trat’ Blazovice — Holubice kolejovou spojkou do stani¢ni koleje ¢ 1
umoziujici rychlost 60 km/h. Stejna rychlost je pfi vjezdu na stani¢ni kolej €. 2. V hlavni dopravni koleji €. 1 je
jizda vlak umoznéna tratovou rychlosti a v ostatnich dopravnich kolejich je rychlost omezena rychlostni navéstni
soustavou na 40 km/h.

U koleji ¢. 1 a 2 jsou uroviiova jednostrannd nastupisté, kterd nejsou urena pro ndstup a vystup
cestujicich.
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Technologie Zeleznicni stanice

V3echny vlaky ve stanici jsou tranzitni. Zadny vlak ve stanici nezastavuje pro nastup a vystup cestujicich.
Naékladni vlaky, které pfekraéuji technicky normativ hmotnosti v Useku Holubice — BlaZovice ve stanici Holubice
zastavuji z dvodu pfivésovani postrkového ¢i pripfezniho hnaciho vozidla. Vzhledem ke kapacitni vytizenosti
jednokolejné traté pies Brno-Chrlice jsou ve $pickach vsechny vlaky trasovany pies Blazovice a odb. Cernovice,
vyjma jednoho vlaku Sp a jednoho vlaku R. Ke ktizovani vlakt zde dochazi jen pii nepravidelnostech dopravy.

ZST Rousinov

Kolejového usporadani

Zelezniéni stanice Rousinov lezi v km 32,368 trati celostatni drahy Pferov — Brno hl.n. Trat je v piilehlych
mezistani¢nich usecich jednokolejna. Stanice je obsazena vypravéim.

Vypravni budova je situovana ze strany sudych stani¢nich koleji. Ve stanici jsou 4 prabézné dopravni
koleje. V hlavni staniéni koleji €. 1 je rychlost omezena tratovou rychlosti. V ostatnich piipadech je omezena pii
jizdé vedlejsim smérem rychlostni navéstni soustavou na 40 km/h. Dale je ve stanici priibéZna manipulaéni koleje
¢. 7, ktera je na komofanském zhlavi prodlouZena o kusou kolej €. 7a a na holubickém zhlavi o kolej €. 7b.

Ve stanici jsou troviiova nastupisté. U koleje ¢. 1 je jednostranné a u koleje ¢&. 2 je vné&jsi. Piistupna jsou
pfechodem pies koleje. Nastupisté nejsou urcena pro nastup a vystup cestujicich.

Technologie Zeleznié¢ni stanice

Vsechny vlaky jsou ve stanici tranzitni. Zadny vlak ve stanici nezastavuje pro nastup a vystup cestujicich
vyjma prvniho ranniho vlaku do Brna a posledniho ve¢erniho vlaku z Brna. K pravidelnym k¥iZzovanim dochazi
pouze Vv jednom pfipade¢.

Ve stanici je nutno respektovat nastupistni provozni intervaly.
ZST Komofany u Vyskova

Kolejového uspofadani

Zelezniéni stanice Komotany u Vyskova lezi v km 36,020 trati celostatni drahy Pferov — Brno hl.n. Trat
je v prilehlych mezistani¢nich secich jednokolejna. Stanice je obsazena vypravcim.

Vypravni budova je situovéana ze strany chybéjici sudé stani¢ni skupiny koleji. Ve stanici jsou 2 prabézné
dopravni koleje. V hlavni stani¢ni koleji €. 1 je jizda vlakii umoZnéna tratovou rychlosti a ve tfeti dopravni koleji
je rychlost omezena rychlostni navéstni soustavou na 40 km/h.

U koleji ¢. 1 a 3 jsou Groviiova nastupisté. U koleje ¢. 1 vné&jsi pfistupné z prostoru pied vypravni budovou
a u koleje €. 3 jednostranné pfistupné pfechodem. Nastupi$té nejsou urcena pro nastup a vystup cestujicich.

Technologie Zeleznié¢ni stanice

V3echny vlaky ve stanici jsou tranzitni. Zadny vlak ve stanici nezastavuje pro nastup a vystup cestujicich.
Ve stanici dochazi k zastaveni vlakt linek R8 a R12 jen z divodu kiizovani vlakt a je brdno jako zastaveni
z dopravnich diivoda.

ZST Luleé

Kolejového uspofadani

Zelezni¢ni stanice Lule¢ lezi v km 40,366 trati celostatni drahy Pierov — Brno hl.n., trat’ je v piilehlych
mezistanicnich secich jednokolejna. Stanice je obsazena vypravéim.

Vypravni budova je situovana ze strany chybéjici sudé stani¢ni skupiny koleji. Ve stanici jsou 3 prubézné
dopravni koleje. V hlavni dopravni koleji €. 1 je jizda vlaki umoZnéna trat'ovou rychlosti a ve téeti dopravni koleji
je rychlost omezena rychlostni navéstni soustavou na 40 km/h. Dale se zde nachazi kusa manipulaéni kolej ¢ 2a
Vv délce cca 260 m, ktera je zausténa ze strany komotanského zhlavi.
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a u koleje €. 3 jednostranné piistupné prechodem.

Technologie Zeleznié¢ni stanice

VSechny vlaky jsou ve stanici tranzitni. Ve stanici zastavuje jen jeden ranni Os do Brna, jeden vecerni Os
z Brna a jeden ranni Sp do Brna. K pravidelnému k¥iZovani zde dochazi jen s vlaky nakladni dopravy.

Ve stanici je nutno respektovat nastupistni provozni intervaly.
ZST Vyskov na Moravé

Kolejového usporadani

Zelezniéni stanice Vyskov na Moravé lezi v km 46,858 trati celostatni drahy Perov — Brno hl.n., trat’ je
v prilehlych mezistani¢nich usecich jednokolejna. Stanice je obsazena vypravéim.

Vypravni budova je situovéna ze strany lichych stani¢nich koleji. Ve stanici je 10 priibéznych dopravnich
koleji. V hlavni stani¢ni Koleji ¢. 1 je rychlost omezena tratovou rychlosti. V ostatnich pfipadech je omezena pii
jizd€ vedlejsim smérem rychlostni navéstni soustavou na 40 km/h. Dale je ve stanici pribéZna manipulaéni koleje
¢. 8 a 10. Kolej €. 10 je zatsténa do dopravni koleje ¢. 8 zhruba v poloving jeji délky a na lule¢ském zhlavi je
napojena pied matecni koleji, zapojenou do prodlouzené druhé stani¢ni koleje. Ze strany od Lulce se kolej ¢. 10
vétvi do kusé manipulaéni koleje ¢. 12 a 14. Jesté pied timto vétvenim se opét z prodlouzené druhé staniéni koleje
vétvi smérem od Lulée do manipulaéni koleje ¢. 16 a do vlecky. Az poté se zde nachazi pfedsunuta jednoducha
kolejova spojka mezi koleji ¢. 1 a 2. Dale jiz pokracuje kusa kolej ¢. 2a slouZici pro jako vytazna kolej pro
manipulaci s vozy na manipulaénich kolejich. Na lule¢ském zhlavi se jesté nachazi napojeni ucelového kolejiste
OR-PI ST Brno z koleje ¢. 5 vyhybkami ¢. 11 a 14. Na ivanovickém zhlavi je manipulaéni kolej ¢. 8 prodlouzena
do koleje ¢. 8a a ze zahlavi je v km 47,563 napojena vlecka.

Ve stanici jsou urovilova nastupisté. U koleje ¢. 5 se nachazi vnéjsi nastupisté piistupné od vypravni
budovy. U koleji ¢. 1, 2, 3, a 4 jsou pak situovana jednostranna nastupisté ptistupna pfechodem pfes koleje.

Do stanice jsou zaustény vlecky D.P.S. Trade a LUKROM spol.s.r.o.

Tabulka 5 Vletky, kolejisté organizagnich slozek CD a tcelové kolejisté SZDC v ZST Vyskov na Moravé

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice

Vletka &islo 5267, D.P.S. PRQ DAC!" CZ,SV.I‘.O., ) je Zfiﬁsténa do dréfvly gelostétnivv zelezniéni stanici

Trades.r.o Kyjov, BoZeny Némcové Vyskov na Moravé vyhybkou ¢. 101 v km 47,383
o 839, 697 01. (km 0,000 vlegky).

Vlecka Cislo 5268,

LUKROM spol.s.r. 0., se
sidlem Lipa 81, PSC 763 11, | SZDC, statni organizace
identifika¢ni ¢islo 181
88 281.

je zatsténa v zeleznicni stanici VySkov na Moravé
z koleje ¢islo 16 vyhybkou ¢islo 23 v km 46,568.

Ucelové kolejisté OR-PI ST

Brno SZDC, statni organizace je zatsténo do koleje €. 5 vyhybkami ¢. 11 a 14

Technologie Zeleznié¢ni stanice

VSechny vlaky linek R8 a R12 jsou ve stanici tranzitni a zastavuji zde pro nastup a vystup cestujicich.
Déle je stanici konéici a vychozi pro linky S 71 Nezamyslice — VySkov na Moravé a pro pouhé dva vlaky linky
S2.

Ve stanici je nutno respektovat nastupistni provozni intervaly.
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ZST Ivanovice na Hané

Kolejového uspofadani

Zelezni¢ni stanice lvanovice na Hané lezi v km 55,468 trati celostatni drahy Pierov — Brno hl.n., trat’ je
v prilehlych mezistani¢nich tsecich jednokolejna. Stanice je obsazena vypravcéim.

Vypravni budova je situovana ze strany lichych stani¢nich koleji. Ve stanici jsou 4 prib&ézné dopravni
koleje. V hlavni stani¢ni koleji €. 1 je rychlost omezena tratovou rychlosti. V ostatnich pfipadech je omezena pii
jizdé vedlej$im smérem rychlostni navéstni soustavou na 40 km/h. Déle je ve stanici nékolik manipulaénich koleji.

Ve stanici jsou trovitova jednostranna nastupisté u koleji €. 1, 2 a 3. Nastupisté u koleje €. 3 je rozdéleno
vyhybkou.

Do stanice je zatsténa vlecka Soufflet (vlecka ¢. 5106).

Tabulka 6 Vletky, kolejisté organiza¢nich slozek CD a tcelové kolejisté SZDC v ZST Ivanovice na Hané

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice

§LADOVNY SOUFFLET Vlecka je do drahy celostatni zatsténa v

CR, as., zdvod Kroméfiz, BF Logistics, s.r.0. Praha 9, | zelezni¢ni stanici Ivanovice na Hané do koleje
vlecka Ivanovice na Hané. Beranovych 65, 280 02. ¢. 5, vyhybkou €. 8 v km 55,447 a vyhybkou
Cislo vlecky 5106. ¢. 4 vkm 55,710.

Technologie Zeleznicni stanice

V3echny vlaky linek R8 a R12 jsou ve stanici tranzitni. Vlaky linky R12 zde zastavuji pro nastup a vystup
cestujicich, vlaky linky R8 stanici projizdi. Dale jsou zde tranzitni vSechny osobni vlaky linky S 71 Nezamyslice
— Vyskov na Moravé, které zde zastavuji pro nastup a vystup cestujicich.

Ve stanici je nutno respektovat nastupistni provozni intervaly.
ZST Nezamyslice

Kolejového usporadani

Zelezni¢ni stanice Nezamyslice leZi v km 62,193 trati celostatni drahy Pferov — Brno hl.n., trat’ je v
ptilehlych mezistani¢nich usecich jednokolejna. Je stanici odbo¢nou pro trat’ Olomouc hl.n. — Nezamyslice.
Stanice je obsazena vypravcim.

Vypravni budova je situovana ze strany sudych stani¢nich koleji. Ve stanici je 6 prabéznych dopravnich
koleji. V hlavnich stani¢nich kolejich ¢. 1 a 2 je rychlost omezena tratovou rychlosti (v koleji €. 2 pouze ve sméru
od Olomouce). V ostatnich piipadech je rychlost pii jizdé vedlejs§im smérem omezena rychlostni navéstni
soustavou na 40 km/h. Déle je ve stanici nékolik manipula¢nich koleji. Ve stanici jsou urovitova jednostrannd
nastupiste u koleji €. 1, 2, 3, 5 a troviiové vnéjsi nastupiste u koleje €. 4.

Do stanice je zausténa vletka ZPSV a.s. zavod Doloplazy (vlecka &. 6249). Aby tato vle¢ka mohla byt
zausténa do obvodu stanice, je obvod stanice prodlouZen ve sméru na Olomouc (v poloze, kde zpravidla byva
vjezdové navéstidlo, se nachazi navéstidlo cestové, pficemz vjezdové navéstidlo je od tohoto cestového vzdaleno
na z&brzdnou vzdalenost).

Tabulka 7 Vlegky, kolejité organizagnich slozek CD a Giéelové kolejisté SZDC v ZST Nezamyslice

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice

Vlecka je do drahy celostatni zausténa v
zelezniéni stanici Nezamyslice do koleje €. 2¢
vyhybkou ¢. V1 v km 63,462 (km 0,000
vlecky).

ZPSV a.s. zavod 3
Doloplazy. Cislo vlegky ZPSV as.
6249.
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Technologie Zeleznicni stanice

VSechny vlaky linek R8 a R12 jsou ve stanici tranzitni. Vlaky linky R12 zde zastavuji pro nastup a vystup
cestujicich, vlaky linky R8 stanici projizdi. Dale jsou zde vychozi a konéici vSechny osobni vlaky spojujici
Nezamyslice s Olomouci (Kouty nad Desnou), Nezamyslice s Vy$kovem na Moravé a Nezamyslice s Pferovem.
Cést osobnich vlakii je vedena z Prerova az do Vyskova na Moravé, a v ZST Nezamyslice se tak jedna o vlaky
tranzitni.

Ve stanici je nutno respektovat nastupistni provozni intervaly.
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3. Vyhledovy stav navazujici infrastruktury a vyhledova

doprava

S ohledem na vyhledovou dopravu a vyhledovy stav navazujici infrastruktury jsou sledovany dva
horizonty, konkrétné horizonty 2035 a 2050.

Navazujici infrastruktura bude ovlivnéna rozliénym mnozstvim staveb. Pro horizont 2035 se ptedpoklada
dokonéeni nésledujicich staveb:

e realizace Zelezni¢niho uzlu Brno;
vystavba VRT Brno — odb. Sakvice;
vystavba VRT Pierov — Ostrava,

Pro horizont 2050 je pak navic uvazovano s dokon¢enim VRT Praha — Brno. VRT v Useku Brno — Pierov
by méla byt dokondéena aZ jako posledni, a proto s jeji existenci v horizontu 2050 neni uvazovano. Pro potieby této
dokumentace byl tedy pro horizont 2050 zvolen scénaf s maximalnim teoreticky moznym rozsahem dopravy, kdy
jsou dokonceny VRT Praha — Brno i VRT Pferov — Ostrava, pfi¢emz jedinou spojnici mezi nimi bude tvorit
konven¢ni trat’ Brno — Prerov s maximalni rychlosti 200 km/h.

Jako hlavni podklad pro stanoveni vyhledové dopravy a trasovani vlaki slouzi SP VRT Pierov — Ostrava.
Pro horizont 2035 byla koncepce pievzata z varianty PrO-s_350-35, pro horizont 2050 pak z varianty PrO-s_350-
50 (varianta s maximalnim rozsahem dopravy na konvenéni trati Brno — Pferov).

V horizontu 2035 jsou Usekem Blazovice — Nezamyslice trasovany nasledujici linky osobni dopravy:
o linka Ex4 Rakousko / Slovensko — Bieclav — Brno — Ostrava — Polsko ve 120" intervalu;
¢ linka Ex8 Brno — Ostrava — Bohumin v 60" intervalu;
e linka R12 Brno — Prost&jov — Olomouc — Sumperk v 60 intervalu (ve $picce ¢asteéné ve 30" intervalu);
¢ linka R28 Brno — Ostrava — Opava v 60" intervalu;
¢ linka R40 Brno — Krométiz — Zlin v 60 intervalu;
e linka Osl Brno — Vyskov na Moravé ve 30" intervalu;
e linka Os2 Vyskov na Moravé — Prostéjov — Olomouc v 60” intervalu;
e linka Os3 Nezamyslice — Prerov v 60" intervalu;

V horizontu 2050 jsou Usekem Blazovice — Nezamyslice trasovany nésledujici linky osobni dopravy:
¢ linka SPR2 Praha — Brno — Ostrava — Frydek-Mistek v 60" intervalu;
o linka Ex1 Praha — Brno — Ostrava — Bohumin — Polsko / Slovensko v 60" intervalu;
o linka Ex4 Rakousko / Slovensko — Bteclav — Brno — Ostrava — Polsko ve 120" intervalu;
¢ linka Ex22 Praha — Brno — Zlin / Luhadovice v 60" intervalu;
e linka R12 Brno — Prost&jov — Olomouc — Sumperk v 60 intervalu (ve $pi¢ce ¢aste¢né ve 30" intervalu);
¢ linka R28 Brno — Ostrava — Opava v 60" intervalu;
e linka Osl Brno — Vyskov na Moravé ve 30" intervalu;
e linka Os2 Vyskov na Moravé — Prost&jov — Olomouc v 60” intervalu;
e linka Os3 Nezamyslice — Pierov v 60 intervalu;
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Specifikace rozsahu osobni dopravy

V tabulkach niZe jsou uvedeny vyhledové pocty pari vlakd jednotlivych linek pro ¢asova obdobi 120,
900 a 1 440 minut.

Tabulka 8 Rozsah osobni dopravy — horizont 2035
Linka: 120 min 900 min 1 440 min

Ex4 1 75 9
2 15 18
3 19 22
2 15 18
2 15 18
4 25 30

0s2 2 15 18

0s3 2 15 18

Tabulka 9 Rozsah osobni dopravy — horizont 2050
Linka: 120 min 900 min 1 440 min

2 15 18
2 15 18
2 15 18
3 19 22
R28 2 15 18
Os1 4 25 30
0s2 2 15 18
0s3 2 15 18

Vyhledova nakladni doprava

Na trati Brno — Pferov je uvazovano s 11 pary nakladnich vlakt za 24 hodin v horizontu 2035, respektive
se 12 pary nékladnich vlakd za 24 hodin v horizontu 2050. Na trati Nezamyslice — Olomouc je uvazovano se
dvéma pary nakladnich vlakt za 24 hodin.

Celkové pocty vliakl za 24 hodin

V nasledujici tabulce jsou uvedeny celkové poéty part vlaki za 24 hodin v jednotlivych Gsecich.
Tabulka 10 Pary vlaki za 24 hodin v jednotlivych Usecich a horizontech
2035 2050 2035 2050

Blazovice — Holubice (NEIRN R Nezamyslice — Kojetin 92 111

Holubice — Vyskov na Moravé 126

UV Nezamyslice — Prostéjov 42 42

133

Vyskov na Moravé — Nezamyslice [k
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4. Navrhova cast

4. 1. Navrh zZeleznicni infrastruktury

Obecny popis navrzenych uUprav

Infrastruktura je navrhovana na vyhradni provoz dle ETCS. U vSech vlaki osobni dopravy je uvazovano
s vyuzivanim ATO.

Infrastruktura je navrhovana tak, aby byl kdykoliv v priabéhu celého dne umoznén privoz vlakt dlouhych
740 m.

Infrastruktura je jednak pfizptisobena potfebam vyhledového GVD s maximalnim rozsahem dopravy,
jednak je navrhovéana univerzalné, aby vyhovovala i alternativnim scénaitim dopravy.

Odjezdova navéstidla v nové navrhovanych stanicich jsou vymisténa vzdy do mista oznacniku.
Bezprostiedné za krajni vyhybkou se navic nachazi obousmérna lokaliza¢ni znacka, coz je klicové pro
dosazeni co nejvyhodnéjsich provoznich intervald.

Bude navrzena obousmérna komunikace mezi RBC a SZZ, diky ¢emuz bude mj. mozné v ptipadé vyuziti
VCP zrusit blokovani predniho zhlavi bezprostiedné po zastaveni vlaku.

V8echny stanice v feSeném tiseku budou dalkové ovladany z CDP Prerov.

e V mezistani¢nich secich je uvazovano s rozmisténim lokaliza¢nich znacek po cca 700 m.

Ve vztahu k posunovym cestdm je v nékterych piipadech nutné pocitat s vylukami jizdnich cest. V3ude
tam, kde neni dodrzena vzdalenost alespoit 50 m mezi hlavnim navéstidlem a nameznikem prilehlé
vyhybky pojizdéné rychlosti vyssi nez 60 km/h, je nutné pogéitat s vylukami jizdnich cest v ptipadé, kdy
u daného hlavniho navéstidla bude kong&it posunova cesta. Omezeni se bude tykat pfedev§im hlavnich
koleji, kde Ize v3ak o&ekavat minimalni rozsah posunu. To plati i pro ZST Vyskov na Moravé, kde diky
nov¢ doplnéné spojce odpadla nutnost pravidelného posunu do hlavnich koleji (viz prislusna kapitola).

V km 48,845 v mezistaniénim tseku VySkov na Moravé — Ivanovice na Hané je navrhovan indikéator
horkobé&znosti, ktery bude schopen detekovat zdvadu daného charakteru u projizdéjicich vlaka. Pti detekci
zavady bude zafizeni s ur¢itou mirou nepiesnosti schopné vyhodnotit, u kterého konkrétniho vozu na
vlaku byla zavada detekovana. V piipadé nakladnich vlaki, kterych se tato problematika bude ptevazné
tykat, bude v idealnim piipadé vhodné, aby byl vlak po detekci zavady odstaven na koleji &. 4 v ZST
Vyskov na Moravé ¢ na koleji €. 3 v ZST Ivanovice na Hané. Obé koleje vyhovuji pro vlaky dlouhé 740
m a Vv pravidelném provozu je bude mozné na nezbytné dlouhou dobu postradat. Pouze v ptipadé Ivanovic
na Hané, kdy ¢ast vlaku zastavi u nastupisté, bude pii detekci zavady v piedni ¢asti vlaku nutné zastavit
vlak pfed nastupistém, aby mohla probéhnout vizualni kontrola, a teprve posléze bude moci byt vlak
popotahnut az na konec koleje. To mtize zpisobovat problém u dlouhych vlakd, které tak mohou piiblizné
10 minut blokovat zadni zhlavi. Problematicka miiZe byt také véasna reakce ze strany fizeni provozu, kdy
predevsim pro vlak jedouci ve sméru do Brna muze byt zavada detekovana na méné nez 3km vzdalenosti
od kli¢ového hlavniho navéstidla Le2b ZST Vyskov na Moravé. Pokud by jiz nebylo moZné postavit
vjezdovou cestu na kolej ¢. 4, vlak by musel byt zastaven na hlavni koleji ¢. 2, eventualné by musel
pokracovat az do ZST Lule¢.

ZST BlaZovice

ZST Blazovice bude nové rozdélena na dva stani¢ni obvody. Bude se jednat o obvod BlaZovice, kde
budou dvé vn&jsi nastupisté, u kterych budou stavét osobni vlaky pokracujici na Veseli nad Moravou, a obvod
predjizdné nadrazi, ktery budou vyuzivat vlaky nakladni dopravy. Novostavba ve sméru od Holubic bude zausténa
ve stiednim zhlavi do obvodu Blazovice. Trasovani od Holubic do obvodu pfedjizdného nadrazi bude taktéz
mozné, a sice pii vyuziti stavajiciho useku, ktery zistava zachovan (viz schéma v grafickych ptilohach).
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Kolejové usporadani

B.4 Provozni a dopravni technologie
Navrhova cast

Tabulka 11 Koleje a jejich uréeni v ZST BlaZovice — obvod BlaZovice

Cislo U/iiteéné Omezena Ukel poutZiti a jiné pozrllémky_(trakévni vedeni, sniZzena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZ, apod.)
Dopravni koleje
1b 231 Sclb-Lclb hlavni vjezdovd, odjezdovd, prijezdna kolej; TV v celé délce
2b 195 Sc2b-Lc2b hlavni vjezdové, odjezdové, prijezdna kolej; TV v celé délce
101 474 Sc101-Lc101 | hlavni vjezdovd, odjezdova, prijezdnd kolej; TV v celé délce
102 762 Sc102-Lc102 | hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce

Tabulka 12 Néstupisté v ZST BlaZovice — obvod BlaZovice

Cislo a délka [m] nastupni
hrany a ¢islo koleji

170 m u koleje ¢. 1b

Typ nastupisté, pristup,

Cislo vySka nad TK [mm] a celkova délka [m]

vnéjsi; pristup podchodem; 550 mm nad TK; celkova délka
170 m

vng&jsi; pristup podchodem; 550 mm nad TK; celkova délka 170 m u koleje ¢. 2b

170 m

Tabulka 13 Koleje a jejich uréeni v ZST BlaZovice — obvod predjizdné nadrazi

Cislo Uzitecna Omezena Ukel poutiti a jiné poznamky (trakéni vedeni, sniZena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZ, apod.)
Dopravni koleje
1 952 Sl-Lcl hlavni vjezdové, odjezdové, prijezdna kolej; TV v celé délce
2 894 S2-Lc2 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
3 790 S3-Lc3 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
4 858 S4-Lc4 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej pro vlaky opravnénych
205 708 S205-Lc205 dopravcii, TV v celé délce, pfeddvkova z/na viecku,
provozovatel vlecky, viz PPR
) pro vlaky opravnénych dopravcti, TV v celé délce,
207 663 S207-Lc207 predavkova z/na vle¢ku, provozovatel vletky, viz PPR
) pro vlaky opravnénych dopravct, TV do km 16,000,
209 595 $209-L.c209 predavkova z/na vle¢ku, provozovatel vletky, viz PPR
i pro vlaky opravnénych dopravci, TV do km 16,000,
211 595 S211-Le21l predavkova z/na vlegku, provozovatel vlecky, viz PPR
Manipulacni koleje
nam. vyh. ¢. 201 N . Y
205a 40 _yarazedlo provozovatel vle¢ky, viz PPR
205b 130 Se-Se provozovatel vle¢ky, viz PPR
205c 211 Se-zarazedlo | vytazna kusa kolej, provozovatel vlecky, viz PPR
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Koleje ucelového kolejisté

6 250 na;;'rgga‘;f " | Geelové kolejiste, bez TV
8 140 na;g'rggaclf " | tgelové kolejists, bez TV

Zabezpecovaci zatizeni

Ve stanici bude ziizeno nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo. Stanice
bude dalkové ovladana z CDP Pierov. V piipadé potieby bude moci byt stanice ovladana také z PPV Brno hl. n.
V prilehlych mezistani¢nich usecich bude tratové zabezpeCovaci zatizeni 3. kategorie (lokaliza¢ni znacky ETCS).
Cela trat’ bude vybavena evropskym vlakovym zabezpecovacim systémem (ETCS).

V ZST Blazovice budou kromé vyhybky ¢&. 9 Gistiedné piestavovany viechny vyhybky.
EOQV budou vybaveny vSechny vyhybky kromé vyhybek €. 9, 201, 202ab, 203 a 204.

Charakteristika vybranych prvkl

¢ Pro nakladni dopravu mezi Holubicemi a Blazovicemi bude primarné ur€ena jednokolejna paralelni
trat’ zaGst€nd vyhybkou ¢. 21. do ZST Holubice a vyhybkou ¢. 4 do ZST Blazovice (viz schéma ZST
BlaZovice a ZST Holubice).

e Sekundarng budou moci nakladni vlaky od Pferova pokradujici na Slapanice vyuzivat také stiedni
zhlavi ZST Blazovice (trasa mimo obvod BlaZovice — piedjizdné nadrazi). Takové trasovani viak
bude vice problematické s ohledem na trasy rychlych vlaki osobni dopravy. Za stanici ve sméru na
Brno bude navic ponechana prostorova rezerva na mozné budouci doplnéni spojovaci koleje
umoziujici bezkolizni jizdu od Pferova smérem na Slapanice.

e Mistni nakladka a vykladka (v sou¢asnosti jednotky vozii roén&) bude vymisténa do ZST Holubice,
kde k tomuto u¢elu bude vhodnéjsi plocha s lepsi dostupnosti.

Problematika dojiZdéni k navéstidlim pod ETCS

Vyjma navéstidel Sc101, Lcl101, Sc102 a Lc102, kde z pohledu dopravni technologie neni divod
navrhovat nenulovou uvoliiovaci rychlost, je u vech ostatnich hlavnich navéstidel uvazovano s RS = 20 km/h.

ZST Holubice

ZST Holubice bude nové rozdélena na dva staniéni obvody. Bude se jednat o obvod Holubice, kde budou
dveé vné&jsi nastupisté, u kterych budou stavét osobni vlaky pokracujici na Vyskov, a obvod piedjizdné nadrazi,
ktery budou vyuZzivat vlaky nakladni dopravy.
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Kolejové usporadani

B.4 Provozni a dopravni technologie
Navrhova cast

Tabulka 14 Koleje a jejich uréeni v ZST Holubice — obvod Holubice

Cislo U,iiteéné Omezena Ukel poutZiti a jiné pozrllémky_(trakévni vedeni, sniZzena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZ, apod.)
Dopravni koleje
101 545 Sc101-L101 hlavni vjezdovd, odjezdovd, prijezdna kolej; TV v celé délce
102 646 Sc102-L102 hlavni vjezdové, odjezdové, prijezdna kolej; TV v celé délce

Tabulka 15 Néstupisté v ZST Holubice — obvod Holubice

Cislo a délka [m] nastupni
hrany a ¢islo koleji

170 m u koleje ¢. 101

Typ nastupisté, pristup,

il vyska nad TK [mm] a celkova délka [m]

I vné&jsi; 550 mm nad TK; celkova délka 170 m

vnéjsi; pristup podchodem; 550 mm nad TK; celkova délka 170 m u koleje ¢. 102

I 170 m

Tabulka 16 Koleje a jejich uréeni v ZST Holubice — obvod piedjizdné nadrazi

Cislo Uliiteéné Omezena Ukel pouiti a jiné pozr,lémky_(trakévni vedeni, sniZzena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZ, apod.)
Dopravni koleje
1 714 Scl-Lcl hlavni vjezdov4, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
2 740 Sc2-Lc2 hlavni vjezdové, odjezdova, priijezdna kolej; TV v celé délce
3b+3+3c+ . . e . o
3d 897 Sc3b-Lc3d vjezdovd, odjezdovd, prijezdna kolej; TV v celé délce
3b 62 Sc3b-Le3b
3 351 Sc3-Lc3
3c 101 Sc3c-Lc3c
3d 122 Se-Lc3d
4b+4+4c 678 S4-Lcda vjezdové, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
4b 106 Sc4b-Lc4b
4 286 Sc4-Lcd
4c 82 Sc4c-Lc4c
5 290 Scbh-Lc5 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
Manipulaéni koleje
6 302 Se-Se vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej, zpevnéna plocha

délky 125 m

Odvratné koleje

3a - - piima boéni ochrana, zakaz odstavovani vozidel
4a - - ptimé boéni ochrana, zadkaz odstavovani vozidel
4d - - piima boéni ochrana, zakaz odstavovani vozidel

Zabezpecovaci zatizeni

Ve stanici bude zfizeno nové stanicni zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo. Stanice
bude dalkové ovladana z CDP Pierov. V piipadé potieby bude moci byt stanice ovladana také z PPV Brno hl. n.
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V pfilehlych mezistani¢nich tisecich bude tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie (lokaliza¢ni znacky ETCS).
Cela trat’ bude vybavena evropskym vlakovym zabezpecovacim systémem (ETCS).

V ZST Holubice budou tistiedné piestavovany viechny vyhybky.
EOV budou vybaveny viechny vyhybky.

Charakteristika vybranych prvkl

e  Pro nakladni dopravu mezi Holubicemi a Blazovicemi bude primarné urcena jednokolejna paralelni
trat’ zatisténa vyhybkou ¢. 21. do ZST Holubice a vyhybkou &. 4 do ZST Blazovice (viz schéma ZST
BlaZovice a ZST Holubice). Proto je celd kolej ¢. 3b + 3 + 3¢ + 3d navrzena tak, aby po ni nakladni
vlaky mohly projet rychlosti 80 km/h. Diky tomu se zde nékladni vlaky ve sméru na Pferov mohou
vyhodné fadit do sledu a nakladni vlaky od Pierova mohou pii své jizdé kiizici hlavni kolej opacného
sméru toto exponované misto obsazovat po co nejkrat§i moznou dobu. Vyuziti rychlosti 80 km/h
v celé délce koleje €. 3 je patrné z grafu dynamického prabéhu rychlosti.

e  Oproti navrhu z roku 2018 doslo k redukci jedné spojky v blaZzovickém zhlavi (viz schéma). Diky
tomu bylo mozné stanici prodlouzit a doplnit nezbytné prvky s ohledem na ETCS. Chybé&jici spojka
zde v realném provozu nebude ptredstavovat vyznamné omezeni. Jednak se dal$i stejné orientovana
spojka bude nachéazet piiblizné o 3 km dale v ZST BlaZovice, jednak zde mezi Holubicemi a
Blazovicemi bude mozné vyuZzivat také stavajici trat’, takze variabilita pro trasovani vlakd zde bude
dostatecna.

e Kolej ¢&. 5 bude primarné slouzit na kratkodobé odstavovani zatéze. Dopravce CD Cargo bude trasovat
jeden manipulaéni vlak ve sméru od Kienovic ptes Holubice do Vyskova na Moravé a druhy
manipulacni vlak posléze z VySkova na Moravé ptes Holubice a Blazovice do Brna. Aby nebylo
nutné zatéz od Krenovic do Brna vozit usekem Holubice — VySkov na Moravé tam a zpét, je
uvazovano s kratkodobym odstavovanim této zatéZe v Holubicich na koleji €. 5. Aby byl rozsah
posunu minimalizovan, je kolej navrhovana jako dopravni s TV v celé délce.

e Na kolej ¢. 6 bude soustfedéna nakladka a vykladka z okolnich stanic (z BlaZovic, Komotan u
Vyskova a Rousinova), proto je kolej navrhovana komfortnéji s oboustrannym zapojenim. Délka
zpevnéné plochy zde ¢ini 125 m. Nicméné pokud by nakladka a vykladka realizovana v Holubicich
a okolnich stanicich méla zistat ve stavajicich objemech (dohromady maximalné desitky vozii ro¢né¢),
1ze feSeni oznadit za naddimenzované.

Problematika dojizdéni k navéstidlim pod ETCS

Vyjma néavéstidel Sc5 a Lc5 je u vSech hlavnich névéstidel uvazovano s RS = 20 km/h. U néavéstidel Sc5
a Lc5 je pak uvaZzovéno s RS = 10 km/h. Pokud by zde méla byt navrhovana vyssi uvoliiovaci rychlost, muselo by
dojit k dalsimu zkraceni koleje €. 5, a vyuZitelnost této koleje pro primarné zamyslené odstavovani zatéze by tak
byla redukovana.

ZST Rousinov

Dle ptivodnich piedpokladt se mélo jednat o odbocku se zastavkou, avSak vzhledem ke skuteCnosti, Ze
pfi standardnim navrhu odbocky by se vjezdova navéstidla nachazela pied nastupisti ve sméru od Brna, je nove
s dopravnou uvazovano jako se ZST. Za nastupisti se tak nachazi cestova navéstidla, a az za témito navéstidly
nasleduji kolejové spojky. Diky tomu pfi vyloudeni jedné tratové koleje ve sméru na Luleé bude mozné pro vlak
jedouci od Brna postavit vjezdovou cestu k nastupistim jesté pred tim, neZ protijedouci vlak opusti navazujici Gisek
s jednokolejnym provozem. Diky tomu zde mj. dojde ke zvySeni propustnosti pii vylukovych stavech.
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Kolejové usporadani

Tabulka 17 Koleje a jejich uréeni v ZST Rousinov

. Uzitecna Omezena Ukel poutiti a jiné poznamky (trakéni vedeni, sniZena
Cislo 3 ; . o
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZ, apod.)

Dopravni koleje

1 284 Scl-L1 hlavni vjezdové, odjezdové, prijezdna kolej; TV v celé délce
2 308 Sc2-L2 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
Tabulka 18 Néstupisté v ZST Rousinov
Cislo Typ nastupisté, pristup, Cislo a délka [m] nastupni
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] hrany a ¢islo koleji
I vn&jsi; 550 mm nad TK; celkova délka 170 m 170 m u koleje €. 1
I vnéjsi; pristup podchodem; 550 mm nad TK; celkova délka 170 m u koleje ¢. 2
170 m

Zabezpedovaci zafizeni

Ve stanici bude ziizeno nové stani¢ni zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo. Stanice
bude dalkové ovladana z CDP Pierov. V piipadé potieby bude moci byt stanice ovladana také z PPV Brno hl. n.
V pfilehlych mezistani¢nich tisecich bude tratové zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie (lokaliza¢ni znacky ETCS).
Cela trat’ bude vybavena evropskym vlakovym zabezpecovacim systémem (ETCS).

V ZST Rousinov budou tistiedné piestavovany viechny vyhybky.
EOV budou vybaveny vSechny vyhybky.

Problematika dojizdéni k navéstidlim pod ETCS

Odjezdova navéstidla L1 a L2 ve sméru na Brno jsou vzdalena 100 m od néstupist’, takze zde neni nutné
navrhovat nenulovou uvoliiovaci rychlost. U navéstidel Scl a Sc2, ktera se nachazi v kratsi vzdalenosti od
nastupist, je navrhovana RS = 20 km/h. Nenulova uvoliovaci rychlost zde bude vyuZzivana prakticky pouze pfi
vylukovych stavech, jelikoz za bézného stavu zde osobni vlak bude moci mit v pfedstihu postavenou odjezdovou
vlakovou cestu.

ZST Luleé

Oproti navrhu z roku 2018 doslo k vyrazné zméné konfigurace této ZST.
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Kolejové usporadani

Tabulka 19 Koleje a jejich uréeni v ZST Luleé

B.4 Provozni a dopravni technologie
Navrhova ¢ast

Cislo qiiteéné Omezena Utel poutiti a jiné pozr}némky_(trakévni vedeni, sniZena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZ, apod.)
Dopravni koleje
1b+1 1332 Sclb-Lcl hlavni vjezdové, odjezdov4, priijezdna kolej; TV v celé délce
1b 823 Sclb-Lclb
1 385 Scl-Lcl
2b+2 1276 Sc2b-Lc2 hlavni vjezdov4, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
2b 823 Sc2b-Lc2b
2 329 Sc2-Lc2
1213 Sc3b-Lc3
3b+3 1237 Sc3b-PB vjezdové, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
1237 PB-Lc3
749 Sc3b-Lc3b
e 795 Sc3b-PB
3 293 Sc3-Lc3
1167 Sc4b-Lcd
4b+4 1191 Sc4b-PB vjezdové, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
1191 PB-Lc4
750 Sc4b-Lcdb
4b
775 PB-Lc4b
4 248 Sc4-Lc4
Manipulaéni koleje
6 137 I;zr:]?;l;l éé 1272_ kolej pro odstavovani vozi RID, bez TV
6a 30 hroztavrz?édél.ozz- kusa kolej pro objizdéni, bez TV
Koleje uéelového kolejisté
8 138 ‘I‘lz“r:lvvil;l CC 172' tigelové Kolejists, bez TV
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Odvratné koleje

3a - - ptimé boéni ochrana, zadkaz odstavovani vozidel
3c - - ptima boéni ochrana, zkaz odstavovani vozidel
4a - - ptimé boéni ochrana, zdkaz odstavovani vozidel
4c - - ptima boéni ochrana, zkaz odstavovani vozidel

Tabulka 20 Néstupisté v ZST Luled

Cislo Typ nastupisté, pristup, Cislo a délka [m] nastupni
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] hrany a ¢islo koleji
I vngjsi; 550 mm nad TK; celkova délka 170 m 170 m u koleje ¢&. 4
I vnéjsi; ptistup podchodem; 550 mm nad TK; celkova délka 170 m u koleje ¢. 3
170 m

Zabezpecdovaci zafizeni

Ve stanici bude zfizeno nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo. Stanice
bude dalkové ovladana z CDP Pierov. V piipadé potieby bude moci byt stanice ovladana také z PPV Brno hl. n.
V ptilehlych mezistani¢nich tsecich bude tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie (lokalizaéni znacky ETCS).
Cela trat’ bude vybavena evropskym vlakovym zabezpecovacim systémem (ETCS).

V ZST Lule¢ budou tstfedné piestavovany viechny vyhybky kromé vyhybek &. 17 a 22.
EOV budou vybaveny vSechny vyhybky kromé vyhybek ¢. 17 a 22.

Porovnani s navrhem z roku 2018

7ST Lule¢ je navrhovana tak, aby osobni vlak vlivem jizdy na piedjizdnou kolej nijak neprodlouzil svoji
teoretickou jizdni dobu. Diky tomu nebude vyuzivani pfedjizdné koleje pro tyto vlaky nijak omezujici ani tehdy,
pokud zde tyto vlaky nebudou piedjizdény. Vyuzivani pfedjizdné koleje bude naopak vyhodné jednak proto, Ze se
cestujici nebudou pohybovat v blizkosti hlavnich koleji, kde budou vlaky projizdét rychlosti 200 km/h, jednak
proto, Ze ve sméru z VySkova do Brna nebudou muset cestujici k pfistupu na nastupisté vyuzivat podchod.

Oproti ndvrhu z roku 2018 nova konfigurace umoziuje prakticky plnohodnotny piistup k obéma kolejim
S nastupnimi hranami i za situace, kdy budou ve stanici odstaveny dva dlouhé nakladni vlaky. Pravé tento
nedostatek ndvrhu z roku 2018 byl hlavnim divodem k tomu, aby ve stanici byly navrZzeny je$té dalsi nastupni
hrany.

Novy navrh je tak podstatné univerzalnéjsi, minimalizuje negativni dopad do jizdnich dob, zkracuje
nékteré klicové provozni intervaly, a taktéZ minimalizuje investi¢ni naklady i naklady na udrzbu.

Primarné bude sledovan scénar, kdy osobni vlaky v Lul¢i predjizdény nebudou, a pred rychlejsimi vlaky
osobni dopravy dojedou az do Vyskova na Moravé. Muze se vsak stat, ze vyhledova doprava a vyhledové ¢asové
polohy vlaki budou v budoucnu jesté upraveny, a proto piipadné pravidelné predjizdéni osobnich vlaki v Lul¢i
nelze zcela vyloucit.

Jediné myslitelné omezeni nového navrhu mize nastat v situaci, kdy by do3lo k vylouceni jedné kolejové
skupiny, a pro oba sméry by zde tak byla k dispozici pouze jedna nastupni hrana. V rdmci celého hodnoticiho
obdobi muze toto nastavat v priméru na nékolik dni vroce. Paklize zde pravidelné nebudou osobni vlaky
ptedjizdény, obsluha stanice bude v kazdém sméru probihat minimalné s 8 — 10minutovym odstupem. Osobni
vlaky by se zde tedy potkavaly pouze pii zpozdéni jednoho z vlakd, pfi¢emz hodnota zpozdéni by se navic musela
pohybovat v uzkém intervalu. Ani pfi soucasnych vjezdech obou vlakii v8ak konfigurace stanice nebude vyrazné
omezujici, jelikoz druhy vlak bude moci vyckat na uvolnéni pfedjizdné koleje s ndstupni hranou v jeji zadni ¢asti
s tim, Ze pii této konkrétni konstelaci neprodlouzi svoji celkovou cestovni dobu o vice nez 1 — 2 minuty.
Podminkou by zde v3ak bylo, aby ve stanici nebyl odstaveny Zadny nékladni vlak, coZ bude muset byt reflektovano
ze strany fizeni provozu.

Pokud zde osobni vlaky pravidelné piedjizdény budou, budou se sice vlaky obou smérti v Lul¢i pravidelné
potkavat (pfipadné budou jejich trasy vzajemné blize nez v pfedchozim piipad€), avsak pii vylouceni jedné
kolejové skupiny bude soucasny pobyt obou osobnich vlakd ve stanici nezddouci, jelikoZ ani v jednou sméru by

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 29



Modernizace traté Brno — Pferov B.4 Provozni a dopravni technologie
3. stavba Vyskov — Nezamyslice Navrhova Cast

osobni vlaky nebylo mozné kudy objet. Paklize by nemélo dojit k vyrazné&jsimu omezeni pro dalkové vlaky osobni
dopravy, urcité opatfeni v podobé vylukového GVD ¢i caste¢né NAD pro osobni vlaky by bylo stejn¢ nezbytné.

Vzhledem Kk vy$e uvedenému je tak mozné ucinit zavér, ze dalsi nastupni hrany ve stanici by byly
vyuzitelné pouze ojedinéle. Lze hovorit prakticky o jednotkach osobnich vlaku za rok, pro které by pridani dalsi
nastupni hrany znamenalo vy¢islitelnou ¢asovou usporu, ktera by ani u vétSiny z nich nepfekracovala 2 minuty.
Pokud by navic v disledku pfidani dal$ich nastupnich hran doslo ke sniZeni rychlosti o 20 km/h, byt jen v jedné
vyhybce pojizdéné osobnimi vlaky do odboc¢ného smeéru, pfinos dalSich nastupnich hran by byl jednoznacné
zaporny, jelikoz sporadicky piinos pro n€kolik vlakti za rok by zde byl generovan za cenu prodlouzeni teoretické
jizdni doby minimalné poloviny ze vSech osobnich vlak obsluhujicich Lule€. I bez tohoto negativa by vSak
néklady spojené s vybudovanim a udrZovanim dalSich nastupnich hran byly netimémé vysoké, pfi¢emz bylo
odhadnuto, ze pfidanim dalSich nastupnich hran by doslo ke zvyseni celkovych investi¢nich nakladi pfiblizn€ o
45 mil. K¢.

Charakteristika vybranych prvkl

e  Zastavujici osobni vlaky budou moci pfedjizdné koleje vyuzivat jak v celé délce (3 +3b, 4 + 4b), tak
pouze castecné (3, 4) bez toho, aby jedna ze dvou variant méla negativni dopad do teoretickych
jizdnich dob. Pro oba sméry jsou obé& varianty prakticky rovnocenné, pfi¢emz rozdil v celkovych
jizdnich dobach se pohybuje do jedné vtefiny. Vyuzivani piedjizdné koleje v celé délce viak zlepsi
hodnoty naslednych mezidobi v tseku Lule¢ — Vy$kov na Moravé (v obou smérech), a i v zdkladnim
scénafi, kdy vlaky v Lul¢i nebudou pifedjizdény, dojde ke zlepSeni kapacitnich ukazateli. Pokud
budou piedjizdné koleje osobnimi vlaky vyuzivany pouze v ¢asteéném rozsahu, bude zase mozné ve
stanici nechat odstavené dva nékladni vlaky. Z grafu dynamického prabéhu rychlosti vyplyva, ze
rychlosti do piedjizdnych koleji jsou u vSech tii napojeni pln¢ vyuzitelné.

e Cestova naveéstidla Sc3b a Sc4b jsou oproti zvyklostem navrhovana ve vzdalenosti 25 m od krajni
vyhybky. Je tomu tak proto, aby metr od hrotu této vyhybky mohl byt vlozen dalsi pocitaci bod, ¢imz
dojde k prodlouzeni koleji 3b a 4b 0 19 m pro smér Vyskov na Moravé — Brno. Pro opa¢ny smér sice
dojde ke zkraceni koleji 0 5 m, ale i tak zde budou uzite¢né délky vy3si nez pro smér Vy3kov na
Moravé — Brno.

o Zarazedlo odvratné koleje 4c¢ je navrhovano ve vzdalenosti 217 m od navéstidla Lc4. Je tomu tak
z duvodu, aby konfigurace stanice v piipadé pravidelného piedjizdéni osobnich vlakd co nejméné
negativné ovlivitovala jizdni dobu osobniho vlaku v Useku VySkov na Moravé — Lule¢. Diky oddéleni
SVL do vzdalenosti 217 m za navéstidlo dojde k posunuti kiivky EBD, ¢imz se zlepsi prib¢h vSech
ostatnich kiivek. V opaéném sméru bude situace optimalni, jelikoz z koleje 3 bude moci byt na drovni
pravidelného GVD pokracujici vlakova cesta na kolej 3b postavena v ptedstihu.

Problematika dojiZzdéni k navéstidlim pod ETCS

V hlavnich kolejich neni nikde navrhovana nenulova uvolfiovaci rychlost. V ptedjizdnych kolejich je pak
vyjma navéstidel Lc3b a Lcdb u viech ostatnich navéstidel uvazovano s RS = 20 km/h. U navéstidel Lc3b a Lcdb
je uvazovano s RS = 15 km/h. Aby byla uzite¢na délka koleji 3b a 4b co nejvyssi, jsou tato navéstidla umisténa ve
vzdalenosti 65 m od ndmeznikd s tim, Ze EoA jsou predsunuty o 10 m. Na uzite¢nou délku téchto koleji maji dale
pozitivni vliv doplnéné pocitaci body na vyskovském zhlavi (viz vyse).
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Tabulka 21 Koleje a jejich uréeni v ZST Vyskov na Moravé

Cislo U/iiteéné Omezena Ukel pouziti a jiné pozr}némky_(trakévni vedeni, sniZena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZ, apod.)
Dopravni koleje
1 675 Scl-Lcl hlavni vjezdové, odjezdova, priijezdna kolej; TV v celé délce
2+2c 920 SCZ-LE2C 1\ ni viezdova, odjezdova, prijezdnd kolej: TV v celé délce
1000 PB-Lc2c
) 602 Sc2-Lc2
682 PB-Lc2
2c 218 Sc2c-Le2c
3+3b 819 Sc3-Lc3b vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
3 511 Sc3-Lc3
3b 225 Sc3b-Lc3b
4+4b 815 Sc4-Lc4b vjezdové, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
4 397 Sc4-Lc4
4b 207 Sc4b-Lc4b
6 353 Sc6-Lc6 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
51+51b 421 Sc51-Lc51b | vjezdovd, odjezdovd, prijezdna kolej; TV v celé délce
51 127 Sc51-Lc51
51b 217 Sc51b-Lcb1b
52+52b 421 Sc52-Lc52b | vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
52 156 Sc52-Lc52
52b 190 Sc52b-Lc52b
51a 92 Sc5la-Lc5la | kusd, vjezdova, odjezdova kolej; TV v celé délce
52a 92 Sch2a-Lc52a | kusd, vjezdova, odjezdové kolej; TV v celé délce

Manipulaé¢ni koleje

6a 273 Z‘:’fégg’g‘l'o vytazné kusa kolej, TV v celé délce
8 438 zardZedlo-Se | kusa, VNVK
10 349 zarézedlo-Se | kusd, VNVK, v zadni ¢asti kolej pro odstavovani vozi RID
12 438 zardzedlo-Se kusd, VNVK, bo¢ni rampa, ¢elni rampa
Koleje ti¢elového kolejisté
5 63 zarézedlo-Se | ucelové kolejiste, bez TV
5a 32 Se-zardzedlo | ucelové kolejiste, bez TV

Odvratné koleje

3a - - ptimé boéni ochrana, zdkaz odstavovani vozidel
3c - - ptimé boéni ochrana, zdkaz odstavovani vozidel
43 - - piima boéni ochrana, zakaz odstavovani vozidel
4c - - ptimé boéni ochrana, zadkaz odstavovani vozidel
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Tabulka 22 Néstupisté v ZST Vyskov na Moravé

Cislo Typ nastupisté, pristup, Cislo a délka [m] nastupni
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] hrany a ¢islo koleji
vnéjsi; 550 mm nad TK; celkova délka 400 m 400 m u koleje ¢. 3

ostrovni; piistup podchodem; 550 mm nad TK; celkova délka 400 m u koleje ¢. 1

400 m 117 m u koleje ¢&. 51

207 m u koleje ¢. 51b
400 m u koleje ¢. 51+51b

ostrovni; pfistup podchodem; 550 mm nad TK; celkova délka 400 m u koleje ¢. 2

400 m 146 m u koleje €. 52

180 m u koleje ¢. 52b
400 m u koleje ¢. 52+52b

Zabezpecovaci zatizeni

Ve stanici bude ziizeno nové stani¢ni zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo. Stanice
bude dalkové ovladana z CDP Pierov. V piipadé potieby bude moci byt stanice ovladana také z PPV Brno hl. n.
V prilehlych mezistani¢nich usecich bude tratové zabezpeCovaci zatizeni 3. kategorie (lokaliza¢ni znacky ETCS).
Cela trat’ bude vybavena evropskym vlakovym zabezpecovacim systémem (ETCS).

V ZST Vyskov na Moravé budou Gstiedné piestavovany viechny vyhybky.

EOV budou vybaveny viechny vyhybky.

Charakteristika vybranych prvkl

Nastupisté v ZST Vyskov na Moravé navrhovana tak, aby umoziiovala piestup formou hrana — hrana
mezi vlaky Os a R stejného sméru. Navrh tak umozni, aby ve Vyskoveé na Moravé vznikly naptiklad
pfestupni vazby formou hrana — hrana mezi vlaky Os Brno — Vyskov na Moravé a R Brno — Olomouc
— (Sumperk) (viz kapitola 4. 3.317. -774743952).

Piedjizdna kolej €. 3 (3 + 3b) je navrhovana s nastupni hranou, pticemz je navrhovéna tak, aby mohla
byt vyuzivana vSemi vlaky R ve sméru z Brna. Je zde umoznéna vjezdova rychlost 130 km/h, diky
¢emuz teoretické prodlouzeni jizdni doby pfi vjezdu vlaku na tuto kolej nepfesahne 4 vtefiny (viz
graf dynamického prubéhu rychlosti). Za cenu téchto 4 vtefin, které nebudou mit na jizdni dobu po
zaokrouhleni Zadny negativni dopad, bude cestujicim umoznén pfichod a odchod od vlaku bez
nutnosti vyuzivat podchod. Zaroven toto feSeni nabizi vétsi variabilitu pfi trasovani vlakl osobni
dopravy, jelikoZz je zde jedna dopravni kolej snastupi§tém navic (oproti navrhu ze studie
proveditelnosti). V pifipadé potfeby muze byt kolej ¢. 3 vyuZivana k odstaveni nakladniho vlaku
dlouhého az 740 m. VSechny vlaky R pak v takovém piipadé budou do¢asné vyuzivat hlavni kolej ¢.
1. Se stiidavym vyuzivanim koleji ¢. 1 a 3 vlaky R pak Ize uvazovat tehdy, kdyz budou v ZST Vyskov
vytvofeny prestupni vazby mezi vlaky Os a R. Pfiblizn¢ polovina vlaki R by v takovém piipadé
vyuzivala kolej €. 1, kde by byly vytvoieny piestupni vazby formou hrana — hrana s vlaky Os, a druha
polovina by vyuzivala kolej ¢. 3, kde by vystoupivsi a nastoupivsi cestujici nemuseli vyuzivat
podchod. S timto scénafem je v rdmci této dokumentace uvazovano.

Pro dlouhé nakladni vlaky zde v piipadé potieby budou k dispozici piedjizdné koleje ¢. 3 (3 +3b) a
¢. 4 (4 +4b). Ve vyhledovych GVD je zde vSak v obou smérech uvazovano s prijezdem nakladnich
vlaku.

Na zadost nakladnich dopravci je kolej ¢. 6 navrhovana jako dopravni. Casto se zde v soucasnosti
stava, ze se zde sestavuji i dva vlaky ruznych dopravca soucasné. Predevs§im se zde naklada Stérk a
dievo, narazove¢ také vlaky s obilninami. Kromé toho se pfedpoklada, ze jakmile bude mozné po trati
Brno — Pierov trasovat delsi vlaky, budou del$i vlaky sestavovany také v ZST Vyskov na Moravé.
To se tyka predevsim vlakd s obilninami, u kterych je snaha o maximalizaci jejich délky. Vlaky
s obilninami byvaji nakladany na vlecce ¢. 5268, kde je ale mozné nakladat skupiny maximalné o 10
vozech. Proto budou vozy pfistavovany postupné, a ve stanici je bude nutné nasledné skladat. Také
Z tohoto divodu byly prodlouzeny manipula¢ni koleje ¢. 6a a 8. Manipulaéni kolej €. 6a bude slouZzit
pfedevsim jako vytazna (a bude vybavena TV), manipula¢ni kolej ¢. 8 bude primarné uréena na
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odstavovani vozl, pricemz nebude znemoznéno, aby byla v pfipadé potieby vyuzivana i pro
nakladku.

e  Z grafu dynamického pribéhu rychlosti je patrné, Ze navrhované vjezdové a odjezdové rychlosti do
koleji €. 3 +3b, 51 + 51b a 52 + 52b budou plné vyuzitelné, a negativni dopad navrhu do jizdnich
dob je tak minimalizovan.

e Ve stanici je navrhovan druhy podchod, ktery bude pomoci chodnikti ve sklonu zatstén do ¢elni
strany nastupiSt’ z brnénské strany. Jednak se tim zlep§i ndvaznosti na autobusové nadrazi ve
Vyskové, jednak toto napojeni zlepsi dostupnost nadrazi pro cestujici ptichdzejici ze zapadu a z jihu.

e Oproti navrhu z roku 2018 jsou ve stanici nové navrhovany kusé dopravni koleje ¢. 5la a 52a.
Césteéné zde tyto koleje vznikly z ditvodu nutnosti budovat odvraty (rychlost v hlavnich kolejich 200
km/h), nésledné uz bylo vhodné tyto ptivodné odvratné koleje prodlouzit a umoznit zde i posun a
ptipadné odstavovani souprav. Z hlediska dopravni technologie nezaleZi na tom, zda tyto koleje
budou dopravni ¢ manipulaéni. Pro pohyb vozidel na téchto kolejich je uvazovano vzdy s posunem.
Koleje maji uzite¢nou délku 92 m, coz bude postatovat alesponn k tomu, aby zde mohla byt
odstavovana vozidla nasazovana na vlaky Os Olomouc — Vyskov na Moravé. V ptipadé Os Brno —
Vyskov na Moravé je uvazovano s hasazovanim zdvojenych jednotek, pro coZ tyto koleje nebudou
dostate¢né dlouhé. Ptipadné prodlouZeni téchto koleji by si jiz vyzadovalo vystavbu viadukti, coz by
vzhledem Kk potencialnim ptinostim bylo neadekvatné nakladné.

e Aby nebylo nutné budovat odvratné koleje navazujici na koleje ¢. 51b a 52b na brnénském zhlavi,
bylo domluveno, ze se zde navrh upravi tak, aby zde mohlo byt dosazeno nepfimé bocni ochrany.
Navestidla Le5S1b a Le52b jsou tak vzdalena vice nez 200 m od nameznikd vyhybek pojizdénych
v hlavnim sméru rychlosti 200 km/h.

Odstavovani vozidel

V noé¢nich hodinach bude mozné odstaveni dvou jednotek od vlaki Os Olomouc — Vyskov na Moravé na
kolejich 51a a 52a (viz vyse). Na kolejich 51+51b a 52+52b pak bude mozné odstaveni celkem az 4 zdvojenych
jednotek od vlakti Os Brno — Vyskov na Moravé.

Problematika prestavovani vozidel

Nejvice omezujici v ramci celé ZST Vyskov na Moravé budou v obou sledovanych horizontech obraty
zdvojenych jednotek od osobnich vlakid z Brna. Mezi pfijezdem a odjezdem bude nutné tuto zdvojenou jednotku
vzdy prestavit z koleje 51b na kolej 52b. Kromé vyhledovych GVD je problematika patrna také z plant obsazeni
koleji v ZST Vyskov na Moravé, které jsou soudasti grafickych ptiloh. Aby do3lo k minimalizaci negativnich
dopadii spojenych s danym tikonem, byla do ZST Vyskov na Moravé doplnéna spojka slozena z vyhybek ¢&. 20 a
21. Diky této nové spojce jiZ neni nutné pro ptestaveni vozidel vykondvat posun do hlavnich koleji.

vvvvv

postavenou pokracujici vlakovou cestu do koleje €. 51. Po vystupu cestujicich bude moci byt postavena posunova
cesta do koleje ¢. S1a s tim, ze zdvojena jednotka od Os po uvolnéni vyhybky ¢. 20 bude soucasné obsazovat
koleje ¢. 51 a 51a. Nasledné se posunem jednotka ptestavi na kolej ¢. 52b, kde setrvé aZ do svého odjezdu jako Os
zpét do Brna. Osobni vlak z Olomouce bude pravidelné vjizdét na kolej €. 52, odkud miZe nasledné odjet jako Os
zpét do Olomouce, eventualné v nékterych horizontech miize byt pred odjezdem piestaven na kolej €. 51, coz viak
neni nezbytné s ohledem na skute¢nost, Ze u té€chto vlakli nebude v Zadném horizontu vyZzadovan piestup formou
hrana — hrana. Z kazdé dvojice koleji ¢. 51 /52 a &. 51b/ 52b je tedy diky orientaci nové spojky vzdy delsi ta kolej,
na kterou budou vlaky pravideln¢ vjizdét.

Nova spojka navic umozni i to, aby v horizontu 2050 mohl druhy vlak osobni dopravy jedouci v tésném
svazku ve sméru od Nezamyslic vyuzit kolej €. 52 + 52b, coz zlepsi stabilitu GVD. Ptipadné vyuziti koleje €. 2
obéma vlaky by bylo mozné pouze s velmi hrani¢nim provoznim intervalem postupného odjezdu a vjezdu (viz
kapitola 4. 4), coz by pti sebemensim prodlouzeni pobytu prvniho vlaku bezprostiedné omezilo i druhy vlak.

Nové napojeni viecky €. 5267

Puvodné bylo uvazovano s napojenim této vlecky pfiblizné ve stavajici poloze do odvratné koleje €. 3a,
ktera by tak dale pokracovala jako vle¢ka. Nové je uvazovano s hapojenim do ivanovického zhlavi.

Vyhodu nové navrhovan¢ho napojeni pedstavuje pfedevsim skute¢nost, Ze se z vlecky bude mozné dostat
pfimo do vsech dopravnich koleji ZST Vyskov na Moravé. Pokud by byla vlecka napojena ve stavajici poloze,
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byla by vlecka dosazitelna pouze z piedjizdné koleje €. 3, ktera bude primarné€ urcena pro vlaky osobni dopravy.
To by pak zna¢né komplikovalo obsluhu dané vlecky.

Byl porovnan stavajici a navrhovany stav z hlediska maximalni dopravované zatéze pro jedno hnaci
vozidlo fady 742 ve sméru ze ZST Vyskov na Moravé na vlecku. Ve stavajicim stavu lze teoreticky dopravovat
soupravu 0 hmotnosti T4 480 tun, v navrhovaném stavu pak T4 410 tun. VV tomto ohledu zde tedy dochazi ke
zhorSeni o 15 %, nicméné je nutné podotknout, Ze usek s nejvétsi hodnotou stoupani bude v navrhovaném stavu
disponovat novym svrskem, zatimco pfi zachovani stavajiciho napojeni by usek s nejvétsi hodnotou stoupani
novym svrSkem nedisponoval. Dle zjisténi z realného provozu pak muiize tato skute¢nost prakticky smazat rozdil
mezi obéma variantami.

Pro hnaci vozidlo fady 744, které disponuje obdobnym vykonem jako hnaci vozidlo fady 742, je pak
moZné uvaZovat s dopravovanim soupravy o hmotnosti az T4 750 tun ze ZST Vyskov na Moravé ve sméru na
vlecku. Je to dano predevsim lepSimi adheznimi vlastnostmi vozidla a kratkodobou pretizitelnosti trakénich
motord. Pokud by byl pozadavek na dopravovani jesté tézSich souprav, lze to fesit mj. také nasazenim vétsiho
poc¢tu HV, pripadné délenim soupravy na vice Casti.

Dle zastupcti vlecky jsou na vlecku nejcastéji dopravovany Svozové soupravy, coz by mélo byt
realizovatelné i na novém napojeni pomoci jednoho hnaciho vozidla fady 742, aniz by souprava musela byt
napiiklad délena. Stavajici i budouci majitel vleCky by s novym napojenim souhlasil i v ptipadé€, pokud by toto
vyvoléavalo nutnost ¢astéjsiho déleni souprav oproti stavajicimu stavu.

V soucasnosti na vle¢ku smétuje ptiblizné 100 vozi roéné (viz kapitola 2. 2).

Problematika dojizdéni k navéstidlim pod ETCS

V hlavnich kolejich je s nenulovou uvoliiovaci rychlosti uvaZzovano pouze u navéstidel Scl a Sc2, kde je
uvazovano s RS = 20 km/h. Je tomu tak z divodu kratké vzdalenosti od konce nastupist. U navéstidla Lcl je
uvazovano s moznosti VCP.

S RS = 20 km/h je dale uvazovano u navéstidel Sc3, Lc3b, Sc4, Lcd, Scdb, Ledb, L6, Sc51, Les1b, Sc52
a Lc52b. V piipadé navéstidel Sc51 a Sc52 je pro umoznéni RS = 20 km/h nutné drzet ptilehlé vyhybky ¢. 18 /19
Vv predepsané poloze do zastaveni vlaku (neni zde prostor na potfebné oddaleni navéstidel od hrotd vyhybek).

SRS = 15 km/h je uvazovano u navéstidel Lc3 a Sc3b. Vzhledem k tomu, ze navéstidla ohranicuji
vyhybku €. 29, pomoci které je zatsténo ucelové kolejisté, bude v redlném provozu v naprosté vétsing piipada
mozné stavét pokracujici vlakové cesty od téchto navéstidel v piedstihu.

S RS =10 km/h je pak uvazovéano u navéstidel Lc51, Sc51b, Lc52 a Le52b. Tato navéstidla jsou vzajemné
blizko sebe a pro pifipadné zvySeni RS by bylo nutné zkratit pfilehlé dopravni koleje, coz by bylo
kontraproduktivni.

ZST Ivanovice na Hané

Oproti navrhu z roku 2018 nedoslo k zdsadnim apravam kolejového feSeni. Doslo ke zvySeni nékterych
rychlosti do piedjizdnych koleji, ¢imz se navrh stanice stal univerzalnéjs$im.
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Kolejové usporadani

Tabulka 23 Koleje a jejich uréeni v ZST lvanovice na Hané

Uzitecna Omezena Utel poutZiti a jiné poznamky (trakéni vedeni, snizena

S0 délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZ, apod.)

Dopravni koleje

1 926 Scl-Lcl hlavni vjezdové, odjezdova, priijezdna kolej; TV v celé délce
2 870 Sc2-Lc2 hlavni vjezdov4, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
3+3a+3b 7 Se3-Lesb vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
801 Sc3-PB
3 231 Sc3-Lc3
3a 276 Sc3a-Lc3a
3b 100 Sc3b-Lc3b
789 Scé4-Lcdb
4+4b 814 Sc4-PB vjezdové, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
815 PB-Lc4b
4 305 Sc4-Lc4
4b 384 Sc4b-Lc4b
Manipulaéni koleje s dopravnim charakterem
5 272 Sc5-Lebs kolej pro kratkodobé odstavovani vozidel, TV v celé délce
Manipulaéni koleje
4a 40 zardZedlo-Se | kusd kolej pro odstavovéani vozh RID, bez TV
6 225 zardzedlo-Se | kusa, VNVK
Odvratné koleje
3c - - pifmaé boéni ochrana, zakaz odstavovani vozidel
4c - - piima boéni ochrana, zakaz odstavovani vozidel

Tabulka 24 Nastupisté v ZST Ivanovice na Hané

Typ nastupisté, piistup, Cislo a délka [m] nastupni

O vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] hrany a ¢&islo koleji

ostrovni; pfistup podchodem; 550 mm nad TK; celkova délka 170 m u koleje ¢. 1
| 187 m 187 m u koleje &. 3
172 m u koleje ¢. 3*
ostrovni; piistup podchodem; 550 mm nad TK; celkova délka 170 m u koleje ¢. 2
219 m 187 m u koleje ¢. 4

* pro smér do Nezamyslic v pfipadg, kdy nebude postavena pokracujici vlakova cesta v piedstihu

Zabezpecovaci zaftizeni

Ve stanici bude ziizeno nové stani¢ni zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo. Stanice
bude dalkové ovladana z CDP Pierov. V piipadé potieby bude moci byt stanice ovladana také z PPV Brno hl. n.
V prilehlych mezistani¢nich usecich bude tratové zabezpeCovaci zatizeni 3. kategorie (lokalizacni znacky ETCS).
Cela trat’ bude vybavena evropskym vlakovym zabezpecovacim systémem (ETCS).

V ZST Ivanovice na Hané budou ustiedné piestavovany viechny vyhybky.

EOV budou vybaveny viechny vyhybky.

Charakteristika vybranych prvki

e Sohledem na skute¢nost, ze i drobny posun nékterych tras muze vyvolat nutnost pravidelného
ptedjizdéni osobnich vlak v ZST lvanovice na Hané, je oproti ndvrhu z roku 2018 uvazovano se
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zvySenim vjezdovych rychlosti do piedjizdnych koleji z 80 km/h na 100 km/h. Pouze z koleje ¢. 3 ve
sméru na Nezamyslice zustava rychlost 65 km/h, jelikoz se zde jednak napojuje vlecka, jednak by
zde zvySenim rychlosti doslo k oddaleni ostrovniho nastupiste.

e Odjezdova(cestova) navéstidla Lc3b, Sc4 a Ledb budou umisténa vzdy 25 m od hrotu odvratné
vyhybky, diky ¢emuz bude mozné na vzdalenost 24 m od téchto navéstidel (a metr od hrotu odvratné
vyhybky) umistit dalsi pocitaci bod. Mezi navéstidly sice dojde ke zkraceni uzite¢né délky koleje o
10 m (v porovnani se situaci, kdy by navéstidla byla standardné 20 m od hrotu), ale celkova vyuzitelna
délka dané koleje se naopak pro oba sméry prodlouzi o0 14 m.

e  Manipulaéni kolej s dopravnim charakterem &. 5 bude slouzit zejména pro odstavovani zatéze pro
vlecku Soufflet. Z tohoto divodu manipulacni kolej disponuje obdobnou uzite¢nou délko jako kolej
vle¢ky. Jelikoz na této manipulaéni koleji neni uvazovdno s nakladkou ani vykladkou, je zde
navrhovano trakéni vedeni v celé délce.

Problematika dojiZzdéni k navéstidlim pod ETCS

,»V hlavnich kolejich pojizdénych rychlosti 200 km/h neni nikde navrhovana nenulova uvoliovaci
rychlost. Se zastavovanim nékladnich vlakd na téchto exponovanych kolejich v pravidelnych GVD neni
uvazovano. V pfipad¢ potieby bude mozné vyuzit VCP, avsak jeji vyuziti bude omezeno jen na ptipady, kdy bude
dochézet ke kombinaci vSech kli¢ovych faktord (nakladni vlak, vlak délky 740 m, nizké brzdici procenta, BL2,
zastaveni na hlavni koleji z dopravnich divodt). Vyskyt uvedenych piipadt (a pouZiti VCP) lze predpokladat
v minimalnim rozsahu.*

V ptedjizdnych kolejich je pak vyjma navéstidel Sc3, Lc3, Sc3a, Lc3a a Sc3b u vSech ostatnich ndvéstidel
uvazovano s RS =20 km/h. U navéstidel L¢3, Sc3a, Le3a a Sc3b, ktera rozdéluji predjizdnou kolej liché kolejové
skupiny na vice ¢asti, je uvazovano s RS = 15 km/h.

U névéstidla Sc3 je taktéz uvazovano s uvoliiovaci rychlosti 15 km/h. Zde je to navic s predsazenim EOA
0 10 m a nutnosti drzet pfilehlou vyhybku €. 8 v definované poloze. Vyssi uvoliiovaci rychlost by si zde vyzadovala
oddaleni navéstidla od hrotu vyhybky, coz by vedlo k nutnosti prodlouzeni nastupisté v fadu desitek metrii.

U navéstidel Lc5 a Scb je navrhovana RS = 0.

Zastavka Chvalkovice na Hané

Budou zde zfizena dvé vnéjsi bezbariérova nastupiste dlouha 170 m.
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Tabulka 25 Koleje a jejich uréeni v ZST Nezamyslice

Cislo U/iiteéné Omezena Utel poutiti a jiné pozr}némky_(trakévni vedeni, sniZena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZ, apod.)
Dopravni koleje
1 849 Scl-Lcl hlavni vjezdové, odjezdova, priijezdna kolej; TV v celé délce
2 858 Sc2-Lc2 hlavni vjezdov4, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
3 284 Sc3-Lc3 kusa, vjezdova, odjezdova kolej; TV v celé délce
4+4d 725 Sc4-Lc4d vjezdové, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
4 390 Sc4-Lc4
4d 209 Sc4d-Lc4d
4c 473 Scéc-Lc4c vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
5+5b+5¢ 675 Sch-Lebe vjezdové, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
5 159 Sc5-Lcb
5b 116 Sc5b-Lc5b
5c 289 Sche-Lese
6 340 566-L.cb vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
395 PB-Lc6
7 517 Sc7-Lc7 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
9 438 Sc9-Lc9 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
50 235 Sc50-Lc50 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce

Manipulaéni koleje s dopravnim charaktere

m

11 396 Scll-Lcll vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; sttedni ¢ast bez TV
101a 63 Scl0la-Lc10la | vjezdova, odjezdova, bez TV

Manipulaé¢ni koleje

vytazna kusa kolej, TV v celé délce, na poslednich 40 m

/a 251 zarazedlo-Se (smérem k zarazedlu) moznost odstavovani vozt RID
7b 113 Se-zarédZedlo | vytaZznd kusa kolej, TV v celé délce
Koleje ti¢elového kolejisté
nam.vyh.101- | . . .
101 200 nam.vyh.102 ucelové kolejiste, bez TV
vyh.102- . . .
101b 68 sarazedlo ucelové kolgjisté, bez TV
103 200 nam.vyn.101- 1« 1ove kolejists, bez TV

nam.vyh.102

Odvratné koleje

de - - piimé boéni ochrana, zadkaz odstavovani vozidel
5a - - ptimé boéni ochrana, zadkaz odstavovani vozidel
5d - - ptima boéni ochrana, zkaz odstavovani vozidel
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Tabulka 26 Néstupisté v ZST Nezamyslice

Cislo Typ nastupisté, pristup, Cislo a délka [m] nastupni
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] hrany a ¢islo koleji
I vnéjsi; 550 mm nad TK; celkova délka 170 m 170 m u koleje ¢. 6
i ostrovni; piistup podchodem; 550 mm nad TK; celkova délka 250 m u koleje ¢. 2
250 m 250 m u koleje ¢. 4
ostrovni; piistup podchodem; 550 mm nad TK; celkova délka 250 m u koleje ¢. 1
250 m 108 m u koleje ¢. 5

107 m u koleje ¢&. 5b
250 m u koleje ¢. 5+5b

Zabezpecovaci zatizeni

Ve stanici bude zfizeno nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo. Stanice
bude dalkové ovladana z CDP Pterov. V piipadé potieby bude moci byt stanice ovladana také z PPV Nezamyslice.
V ptilehlych mezistani¢nich Gsecich bude tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie (lokalizaéni znacky ETCS).
Cela trat’ bude vybavena evropskym vlakovym zabezpecovacim systémem (ETCS).

V ZST Nezamyslice budou ustiedné piestavovany viechny vyhybky kromé vyhybek ¢&. 101 a 102.

EOV budou vybaveny vSechny vyhybky kromé vyhybek ¢. 101 a 102.

Charakteristika vybranych prvkl

Oproti navrhu ze studie proveditelnosti byla zvy$ena vjezdova rychlost do koleje ¢. 4 + 4d z obou
tratovych koleji ve sméru od Brna z piivodné navrhovanych 100 km/h na 120 km/h. Z opacné strany
ve sméru od Olomouce byla na stejnou kolej zvySena vjezdova rychlost z 80 km/h na 100 km/h.
Jelikoz bude tato kolej vyuzivana piedeviim vlaky R Brno — Olomouc — (Sumperk), a to v obou
smérech, budou dana zvyseni rychlosti vyuzitelnd vyznamnym poctem vlakda.

Na pierovsko-olomouckém zhlavi byla oproti ndvrhu ze studie proveditelnosti pro vlaky jedouci od
Olomouce do koleji €. 1 a 2 zvysena vjezdova rychlost z plivodné navrhovanych 50 km/h na 80 km/h.
Diky tomu zde bude vétsi variabilita pfi trasovani vlakil kolizné kiiZicich protéjsi smér (predevsim R
Brno — Olomouc a Os Vyskov na Moravé — Olomouc).

Dopravni kolej €. 6 je nové zapojena oboustranné (v navrhu ze studie proveditelnosti byla tato kolej
kusa). Diky tomu zde bude mozné opét zvysit variabilitu pfi trasovani vlaka.

Dopravni kolej €. 5 je nové rozdélena na dvé ¢asti, a to s ohledem na plan obsazeni koleji v horizontu
2050, kdy bude nezbytné zajistit, aby se na dané koleji nachazely dva osobni vlaky soucasné.

Kolej €. 11 bude primarné slouzit na nakladku fepy. V soucasnosti je fepa naklddana na opacné strané
na manipulacni koleji sudé kolejové skupiny, u které se nachazi ptiblizné 200 m dlouhd nakladkova
plocha. Ve studii proveditelnosti bylo uvazovéno se zachovanim této nakladaci plochy. Vzhledem
k tomu, Ze suda kolejova skupina bude zatiZena silnou osobni dopravou a ve stanici byvaji nakladany
delsi vlaky nez 200 m, je nakladaci plocha nové navrhovana na opacné strané stanice u koleje ¢. 11.
Uvazovana délka nové nakladaci plochy ¢ini 395 m a prilehla kolej ¢islo 11 bude mit délku 396 m.
Budou zde tedy moci byt nakladany soupravy piiblizné€ dvojnasobné dlouhé, pficemz nezbytny rozsah
posunu bude minimalizovan. Aby nemusely byt lozené vlaky pfestavovany z koleje ¢. 11 na jinou
dopravni kolej, jsou u koleje ¢. 11 navrhovana odjezdova navéstidla doplnéna vykolejkami.

Aby byly provozni néklady spojené s ptistavovanim soupravy na nakladku fepy minimalizovany jesté
vice, bude kolej ¢. 11 castecné zatrolejovana. Diky tomu sem soupravy bude moci pristavovat
elektrické hnaci vozidlo. Pocatecnich a koncovych pfiblizné 20 m této stani¢ni koleje tak bude
elektrizovano (tzv. zatrolejovani Spicek).

Pro odstavovani vozii RID bude v pfipadé potieby slouZzit koncova ¢ast koleje ¢. 7a. Lze oGekavat, Ze
k tomuto G¢elu bude kolej €. 7a vyuzivana sporadicky, a proto bude moci po vétsinu ¢asu slouzit kolej
¢. 7a v celé své délce jako kolej vytazna.

Vlecka ¢. 6249 bude napojena obdobnym zpiisobem jako ve stivajicim stavu. Obvod stanice bude
prodlouzen az do mista napojeni vlecky (viz schéma stanice).
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Plan obsazeni koleji a odstavovani vozidel

Plan obsazeni koleji v Nezamyslice pro jednotlivé horizonty je souéésti grafickych piiloh. Z planu
obsazeni koleji je patrné, Ze na dvé ¢asti. Naopak kolej €. 6 bude moci v obou horizontech tvofit zalohu.

Pro odstavovani jednotek ¢i souprav je primarn€ navrzena kolej €. 3. Tato kolej je navrZena jako dopravni
kolej. Na tuto kolej se s rezervou vejdou 3 uvazované jednotky délky 80, coz bude maximalni délka osobniho
vlaku obsluhujiciho ZST Nezamyslice. Béhem noénich hodin pak v pfipadé potieby bude mozné uvazovat
S odstavovanim ¢tvrté jednotky na dopravni koleji €. 6.

Problematika dojizdéni k navéstidlim pod ETCS

,V hlavnich kolejich pojizdénych rychlosti 200 km/h neni nikde navrhovana nenulovd uvoliiovaci
rychlost. Se zastavovanim nékladnich vlaki na téchto exponovanych kolejich v pravidelnych GVD neni
uvazovano. V pfipad¢ potieby bude mozné vyuzit VCP, avsak jeji vyuziti bude omezeno jen na ptipady, kdy bude
dochazet ke kombinaci vSech kli¢ovych faktort (ndkladni vlak, vlak délky 740 m, nizkd brzdici procenta, BL2,
zastaveni na hlavni koleji z dopravnich divodi). Vyskyt uvedenych piipadt (a pouZiti VCP) lze predpokladat
v minimalnim rozsahu.”

S RS =20 km/h uvaZovano u navéstidel Sc4, Lc4, Sc4c, Lcdd, Scad, Scb, Lebe, Sc7, Le7, Sc9, Le9, Scll
alcll.

S RS = 15 km/h je uvazovano u navéstidel Lc5b, Sc5c a Scé.

S RS = 10 km/h je pak uvazovano u navéstidel Lc5 a Scbb. Tato navéstidla jsou vzajemné blizko sebe a
pro piipadné zvySeni RS by bylo nutné zkratit pfilehlé dopravni koleje, coz by bylo kontraproduktivni.

S nulovou uvolilovaci rychlosti je uvazovano u Sc3 (mozny pouze odjezd) a Lc6 (konec nastupisté
vzdélen vice nez 100 m). Dale pak u navéstidel Scédc, Ledce, Sc50 a Le50, kde se v pravidelném rezimu nepodita
zastavovanim vlakd a eventudni nutnosti dojizdét az k témto navéstidlim v piipadé nepostaveni pokradujici
vlakové cesty.

4. 2. Vypocet jizdnich dob

Pro vypocet jizdnich dob byl vyuzit program SP VlaDyka. Vypoétené hodnoty z SP VlIaDyka byly
nasledn¢ upraveny dle vypocti ERA tool tak, aby byl v maximalni mozné mife zohlednén dopad ETCS. Do
vypoctu jizdnich dob byly dale zpétné zohlednény konstrukce vyhledovych GVD, nacez bylo posouzeno, zda
zastavujici tranzitni vlaky osobni dopravy budou moci mit v pfedstihu postavenou odjezdovou vlakovou cestu,
coZ se pozitivné projevi na tvaru piislusné brzdné kiivky (mj. patrné také v planu obsazeni koleji). Bylo
zhodnoceno, Ze pro v8echny tyto vlaky bude v obou horizontech pokracujici odjezdova cesta moci byt v pedstihu
postavena (viz prabéh kiivek v grafu dynamického prab&hu rychlosti). Podrobnéji je problematika rozepsana nize.

U vSech vlaki Ex a R bylo pro alely vypoéti uvazovano s nasazenim jednotky Velaro350 a netrakéni
jednotky Railjet vedené hnacim vozidlem f. 1216. Pro stanoveni jizdnich odporti obou vozidel byly vyuZity
hodnoty poskytnuté jejich vyrobcem. Na vlaky Os Brno — Vyskov na Moravé byla pro éely vypocti nasazena
vzdy dvojice jednotek DML 3. Na ostatni osobni vlaky byla nasazena samotna jednotka DML 3. Pro stanoveni
jizdni odporti pro DML 3 byly opét vyuzity hodnoty ziskané od vyrobce této jednotky.

Pro vSechny nakladni vlaky bylo zvoleno identické sloZeni (hnaci vozidlo 1293, 740 m, S1800 t, BL3 P
70 %). Pramérny nékladni vlak zde bude mit niZ8i hmotnost, takZe v konstrukci GVD je mozné uvaZovat s ur¢itou
prumérnou rezervou. Pi teoretickych vypoétech vykazoval vlak ve sloZzeni S1800 t podobny pribéh rychlosti jako
vlak ve slozeni T4 2400 t. Trasy takto sloZzenych vlakl by tedy v praxi mély byt vzajemné zaménitelné.

Pro vSechny vlaky kategorie Ex a R bylo uvazovano minimalné se 7% piirazkou k teoretickym jizdnim
dob&m. U vlak kategorie Os minimalni pfirazka ¢inila 4 %. U ndkladnich vlakt bylo uvazovano minimalné s 10%
ptirazkou.

Jako ¢as prijezdu je uvazovan ¢as, kdy vlak mine posledni hlavni navéstidlo pfed zhlavim, do kterého
jsou zatstény predjizdné koleje.
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Tabulka 27 Jizdni doby smér Brno — Pierov

B.4 Provozni a dopravni technologie
Navrhovd ¢ast

Druh viaku Ex | R(1) | R(1) | R(2) | R(2) | R(3) | R(3) | Os(1) | Os(1)| Os(2) | Os(3) | Nex

Hnaci vozidlo Velaro 350| 1216 1216 1216 1216 1216 1216 2*DML3 | 2*DML3 | DML3 DML 3 1293

Hmotnost vlaku 400 t 400 t 400 t 400 t 400 t 400 t S$1800t

Délka vlaku 200 m 200 m 200 m 200 m 200 m 200 m 200 m 150 m 150 m 75 m 75 m 740 m

Stanovena rychlost vlaku 350 km/h (230 km/h|230 km/h| 230 km/h | 230 km/h (230 km/h| 230 km/h [ 160 km/h | 160 km/h [ 160 km/h | 160 km/h ]100 km/h

Dopravni body JD | pob. | JD | pob. | JD [pob.| JD |pob.| JD [pob.| JD |pob.| JD |[pob.| JD |pob.| JD |pob.

Brno hl.n. os.n. X - X - X - X - X - | x - X - X - | x -

Brno-Cernovice z | - | - | - | - I - |- | - I - |-

Brno-Cernovickd terasa z | - | - | - | - | - | - | - [35(105]35] 0,5

Brno-Slatina 4,5 - |(45] - |45 - |45 - |45 - [45] - |45 - |15 - |15]| -

LetiSté Brno-Turany z | - | - | - | - | - | - | - | - 11,51 0,5

BlaZovice — obvod BlaZovice 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 35| - (35| -

Holubice — obvod Holubice | - | - | - | - | - | - | - [15(105]15] 0,5

Holubice —obvod predjizdné n.| 1 - 1 - 1 - 1

Rousinov 1,5 - |1,5] - |1,5]| - -

Lulec 25 - 25| - |25 - 10,5

Vyskov na Moravé 15| - 25| 1 (25| 1 55| -

Ivanovice na Hané 3 - 5 5 1 6 =

Chvalkovice na Hané z [ - [ - [ - [ -

Nezamyslice 2 - 13,5] - 4 1 45| -

Némcice nad Hanou z | - | - | - | -

Mérovice nad Hanou z | - | - | - | -

Kojetin 3,5 - 14,5] 1 6 8 6

Chropyné 2 - 4 1 4 6,5| -

Vézky z | = | = 4 10,5 | =

Prerov prednadrazi 4 - |55] - |[3,5] - 6,5 -

Pferov 1,5 x |1,5] x [1,5] x 2 X

Jizdni doba celkem 30 39 43 26,5 28,5 22 22,5 21,5 23 10,5 20 48

Pobyty celkem 0 4 5,5 1 2 1 1 2 2,5 1 2,5 16,5

Cestovni doba 30 43 48,5 27,5 30,5 23 23,5 23,5 25,5 11,5 22,5 64,5
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B.4 Provozni a dopravni technologie
Navrhovd ¢ast

Tabulka 28 Jizdni doby smér Pferov — Brno

Druh viaku Ex | R(1) | R(1) | R(2) | R(2) | R(3) | R(3) |Os(1)| Os(1) | Os(2) | Os(3) | Nex

Hnaci vozidlo Velaro 350| 1216 1216 1216 1216 1216 1216 2*DML3 | 2*DML3 | DML 3 DML 3 1293

Hmotnost vlaku 400 t 400 t 400 t 400 t 400 t 400 t S$1800t

Délka vlaku 200 m 200 m 200 m 200 m 200 m 200 m 200 m 150 m 150 m 75 m 75 m 740 m

Stanovena rychlost vlaku 350 km/h |230 km/h| 230 km/h | 230 km/h | 230 km/h | 230 km/h | 230 km/h [ 160 km/h| 160 km/h [ 160 km/h | 160 km/h | 100 km/h

Dopravni body ID | pob. | JD | pob.| JD |pob. JD [pob.] JD |pob.

Pferov X - - - X - X -

Prerov prednadrazi 2 - - - 1,5| - 4 -

Vézky z | = | = 25105 2,5(0,5 | =

Chropyné 4 - 145 1 4 1 35105 7 -

Kojetin 2 - 4 1 4 35(05] 4 145

Mérovice nad Hanou z | - | - | - | - | - 3 |05 | -

Némcice nad Hanou z | - | - | - | - | - 2,5

Nezamyslice 3,5 - 5 - 6 1 5 - 6 1

Chvalkovice na Hané z [ - [ - [ - [ - | -

Ivanovice na Hané 2,5 - 3 1 |45 1 |25]| - 4 -

Vyskov na Moravé 2,5 - |55 1 |55 1 4 1 (35| 1

Luled 2 - [35] - [35] - [35[ - |35] -

Rousinov 2 - 2 - 2 - 2 - 2 -

Holubice —obvod predjizdné n.| 1,5 - 1,5| - 1,5 - |15 - |1,5]| -

Holubice — obvod Holubice | - | - | - | - | -

BlaZovice — obvod BlaZovice 1 - 1 - 1 - 1 - 1 -

Letisté Brno-Turany z | - | - | - | - | -

Brno-Slatina 3 - 3 - 3 - 3 - 3 -

Brno-Cernovicka terasa z | - | - | - | - | -

Brno-Cernovice z | - | - | - | - I -

Brno hl.n. os.n. 4 X 4| x 4 X 4 X 4 X

Jizdni doba celkem 30 39 43,5 26,5 28,5 21,5 22,5 23 21,5 10,5 19,5 49,5

Pobyty celkem 0 4 5,5 1 2 1 1 2,5 2 1 2,5 10

Cestovni doba 30 43 49 27,5 30,5 22,5 23,5 25,5 23,5 11,5 22 59,5
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Stavéni pokracujici vlakové cesty pro zastavujici vlak osobni dopravy v pfedstihu

S ptichodem ETCS se objevuje nova problematika tykajici se skute¢nosti, Ze jizdni doba nové muze byt
ovlivnéna tim, co se d¢je za hlavnim navéstidlem, pfed kterym vlak zastavuje. Aby byl prabéh brzdné kiivky
zastavujiciho vlaku osobni dopravy optimalni, je vhodné, aby mezi mistem zastaveni a SVL byla dostate¢na
vzdalenost, v nékterych ptipadech az 500 m. V modelovém piikladu, kdy vlak osobni dopravy (BL3, 200 %, ATO)
zastavuje z pocate¢ni rychlosti 200 km/h v misté, které je od SvL vzdaleno 100 m, se jeho jizdni doba zkréati
ptiblizné o 6 vtefin v pfipadé, kdy je v dostateéném piedstihu postavena pokracujici vlakova cesta. Pokud je
vzdélenost mezi mistem zastaveni a SVL je$té kratsi, dany benefit narista.

Pii brzdéni vlaku z rychlosti 200 km/h je vhodné, aby k postaveni pokraéujici vlakové cesty v piedstihu
doslo pfiblizné 90 vtefin pfed zastavenim vlaku. I tehdy, kdyz k tomu dojde pozdé&ji (naptiklad 60 vtefin pred
zastavenim), lze dany benefit alesponl v ¢asteéném rozsahu Cerpat. Obecné 1ze konstatovat, Ze zde plati pravidlo
,»cim diive, tim 1épe*.

Sestaveni vyhledovych GVD neni nutnosti stavét pokracujici vlakové cesty v predstihu podminéno, avSak
Vv pravidelném provozu by tomuto nemélo nic branit a bude se jednat o vitany benefit majici pozitivni vliv mj. na
stabilitu GVD. Ilustrativné je problematika patrna i z planu obsazeni koleji.

4. 3. Sestaveni vyhledového GVD

Vyhledové GVD pro celou trat’ Brno — Pierov se nachazi v grafickych ptilohach.

Jako podkladové GVD byly pouzity GVD variant PrO-s_350-35 a PrO-s_350-50 z SP VRT Pierov —
Ostrava (viz kapitola 3). Byly pfepoéitany veskeré jizdni doby v celém Useku Brno — Pierov. V diisledku piepoctu
jizdnich dob doslo u nékterych tras k dil¢im posuntiim (zpravidla o 0,5 minuty, maximalné o 1 minutu). Déle byly
provedeny nékteré dil¢i zmény, kterymi byly jednak oSetfeny nedostatky v podkladovych GVD, jednak doSlo
k optimalizaci tras vybranych vlak.

Vyhledové GVD pro horizont 2035

Pro horizont 2035 byly sestaveny dva rizné GVD, které se od sebe vzajemné odliSuji zastavovaci
politikou linky R12 a Os1 (Os Brno — Vyskov na Moravé). V prvnim scénafi vlaky linky R12 (Brno — Olomouc)
projizdi ZST Nezamyslice, diky ¢emuz vznika v GVD prostor, aby osobni vlaky Brno — Vyskov na Moravé
obsluhovaly také zastavku LetiSt¢ Brno-Tufany. Ve druhém scénafi jsou Nezamyslice vlaky R12 obsluhovany,
avsak za cenu toho, Ze osobni vlaky neobsluhuji zastavku Leti§t¢ Brno-Tufany. Pokud by zminénymi vlaky mély
byt obsluhovany oba inkriminované body, bude nutné osobni vlaky Brno — Vyskov na Moravé piedjizdét v Luléi,
¢imz jednak dojde k prodlouzeni jejich celkové jizdni doby, jednak zanikne optimdlni pfestup formou hrana —
hrana (shodou okolnosti mezi vlaky obou dotéenych linek) ve Vyskové na Moraveé.

Zaroven nebude nutné v obou scénafich predjizdét ani osobni vlaky VySkov na Moravé — Olomouc
v Ivanovicich na Hané, coz bylo docileno zejména diky pfesnéjsim vypoctim klicovych provoznich intervald.
Pokud vsSak dojde k upravé ¢asovych poloh nékterych dalkovych vlakd, a to v krajnim piipadé i o 0,5 minuty,
muze to vyhledové nutnost piedjizdét v Ivanovicich na Hané vyvolat. Proto je vhodné navrhnout Ivanovice na
Hané tak, aby svoji konfiguraci minimalizovaly negativni dopady do jizdnich dob i v ptipadé pravidelného
predjizdéni vlakd. To obecné plati i pro dalii stanice (zejména pro ZST Luleg).

Osobni vlaky v Useku Nezamyslice — Prerov jsou vedeny v souladu s podkladovym GVD tak, Ze
v Kojeting je obousmérna navaznost formou hrana — hrana na vlaky R Brno — Zlin. Vazba mezi Os a R v Kojeting
je tak upfednostnéna na ukor vazby mezi Os a Os v Nezamyslicich (teoreticky bude mozny ptestup mezi Os a R
v Nezamyslicich a nasledné mezi R a Os v Kojetin€). V Kojetiné by pro tuto koncepci bylo vhodné, aby rychlost
ve spojce na prerovském zhlavi, kterou budou vyuzivat osobni vlaky od Pferova pii jizd¢ kiizem na kolej €. 1,
byla co nejvyssi.

Trasy nakladnich vlakt bylo mozné do GVD pro horizont 2035 zakreslit optimalné. V obou smérech byla
kaZdou hodinu zakreslena trasa nakladniho vlaku dlouhého 740 m, o hmotnosti S1800 tun, vedeného hnacim
vozidlem fady 1293. V ptipadé hmotnosti lze u té€chto tras pocitat s urcitou rezervou (v redlném provozu pak navic

v Lul¢i a Kojeting, coz je z hlediska dynamiky jizdy a vyuzitelnosti prijezdnych normativii hmotnosti optimalni.
Vyhledovy GVD pro horizont 2050

V navrhovém GVD pro horizont 2050 byla oproti podkladovému GVD ucinéna jedna zésadni zména
v tom, Ze Nezamyslice nejsou obsluhovany vlaky linky R12 (Brno — Olomouc), které tak tuto ZST projizdi.
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Namisto toho jsou Nezamyslice obsluhovany vlaky linky Ex22 (Praha — Brno — Zlin). JelikoZ byly spoje linky
Ex22 uméle v obou smérech pozdrzeny v Kojeting (pobyt 3 minuty), aby nebyly v Useku Brno — Nezamyslice
v kolizi pravé s vlaky linky R12, nabizi se vyuzit delSi pobyt v Kojeting na obsluhu Nezamyslic. Celkova cestovni
doba vlaki linky Ex22 se tak pfi dodateéném zastaveni v Nezamyslicich prodlouzi pouze o 0,5 minuty, zatimco
celkova cestovni doba vlaki linky R12 diky projizdéni Nezamyslic poklesne o 2 minuty.

Projizdéni vlaki linky R12 Nezamyslicemi ma pak jesté jeden zasadni divod. V podkladovych GVD byly
odjezdy a pfijezdy vlakt linky R12 do Nezamyslic posunuty o 1 minutu tak, ze do jednokolejného tseku
neZ jak bylo uvaZovano v SP fesici Usek Nezamyslice — Olomouc. To by znamenalo, Ze v odboéce Potiicek by
klicovy interval postupnych prijezdt vlakl linky R12 €inil namisto 2,5 minuty pouze 0,5 minuty, coz je absolutné
nerealné, a muselo by zde dojit ke zméné navrhu vyhledového kolejového feSeni (dvoukolejné vliozka pro letmé
kfizovani by musela byt vyrazné delsi, pricemz odbocka Potiicek by musela byt pfesunuta smérem
k Nezamyslicim). S takovou upravou vSak uvazovano neni, a proto je nutné kliCovy interval v odbocce Poticek
dodrzet, pfiemz tento interval by zde s ohledem na ETCS mél ¢init 2 minuty. Aby zde bylo mozné na tento
interval dosédhnout, je s ohledem na konstrukci GVD nezbytné, aby vlaky linky R12 Nezamyslice projizdély.

V horizontu 2050 pak i samotny priijezd Nezamyslice vlakem linky R12 ve sméru Brno — Olomouc, kdy
tento vlak bude kiizit hlavni kolej opaéného sméru, bude vyrazné problemati¢téjsi nez v horizontu 2035. Zatimco
v horizontu 2035 vlak pro jizdu odboénym smérem v ZST Nezamyslice bude moci vyuZit k tomu primarné uréené
brnénské zhlavi, pti¢emz zde u kliCovych provoznich intervala bude k dispozici i komfortni rezerva, v horizontu
2050 bude muset tento vlak pro jizdu odboénym smérem vyuzit zadni zhlavi s tim, Ze u kli€ovych provoznich
intervalti zde nebude existovat prakticky zadna rezerva. I ptipadna drobna uprava casové polohy nekterého vlaku
tak mtze mit zasadni dopad do konstrukce celého GVD.

Osobni vlaky v Gseku Brno — Vyskov na Moravé jiz v horizontu 2050 musi projizdét zastavku Letisté
Brno-Tufany, aby je nebylo nutné piedjizdét v Luli. P¥ipadné ptedjizdéni v Lul¢i by v tomto horizontu znamenalo
ptedjizdéni ne jednim, ale dvéma rychlymi vlaky osobni dopravy ve svazku, coz by jiz vyrazné prodluzovalo
celkovou cestovni dobu osobnich vlakdl. Tyto osobni vlaky navic v horizontu 2050 mohou byt dulezité také pro
spojeni Brno a VySkova. Zatimco v horizontu 2035 jsou vlaky R mezi Brnem a VySkovem vedeny ve $picce témér
optiméalné v 15" intervalu, v horizontu 2050 obslouzi ZST Vyskov na Moravé 3 vlaky R b&hem 15 minut, a ve
zbylych 45 minutéach zde bude k dispozici jiZ pouze jedna trasa vlaku R, kterd bude navic s ohledem na vyhledova
omezeni v Useku Nezamyslice — Olomouc vyuZivana sporadicky nékolika vlaky za den. Pro spojeni Brna a
Vyskova tak v horizontu 2050 budou mit dileZitou roli také osobni vlaky, a minimalizace cestovnich dob tak u
téchto vlakd bude jesté vice zadouci.

Trasy nakladnich vlakd bylo moZzné do GVD pro horizont 2050 zakreslit taktéz optimalné. V obou
smérech byla kazdou hodinu zakreslena trasa nakladniho vlaku dlouhého 740 m, 0 hmotnosti S1800 tun, vedeného
hnacim vozidlem fady 1293. V pfipadé hmotnosti Ize u téchto tras pocitat s urcitou rezervou (v realném provozu
zastavuji pouze v Lul¢i, cozZ je paradoxné jesté piiznivéjsi neZ v horizontu 2035. Nicméné ve sméru do Brna je
naopak v Luléi nutné pocitat s vyrazné del§im pobytem, jelikoz hlavni kolej v Holubicich, kterou nékladni viak
bude muset kiizit, bude jeste¢ vyuzivangjsi nez v pfedchozim horizontu. Bude tedy problematické najit takovou
trasu, ve které jednak bude moci nédkladni vlak projet z Lulée do Holubic, aniZ by ho dojel rychlejsi vliak osobni
dopravy, jednak bude moci v Holubicich piejet do opaéné kolejové skupiny bez toho, aby narusil trasy vlaki
opac¢ného sméru. V praxi zde ve $picce bude za hodinu pouze jedna trasa, u které budou splnény obé podminky
soucasné. Vlaky délky 650 m a méné vSak budou moci dojet do Holubic a setrvat zde na ptedjizdné koleji do doby,
nez budou moci nasledné piekfizit hlavni kolej opaéného sméru. Nakladnich vlaki dlouhych maximalné 650 m
zde bude jezdit vétsina, a tak se vySe uvedeny problém s nutnosti delSiho pobytu v Luléi bude tykat jen jednotek
vlakd denné.
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4. 4. Klicové provozni intervaly

B.4 Provozni a dopravni technologie

Navrhova Cast

NiZe jsou uvedeny podrobné vypocty téch provoznich intervald, které jsou klicové pro konstrukci GVD.

Tabulka 29 Vybrany provozni interval 1

IP — typovy provozni interval dvou Ex ve svazku

technologicky cas (s)

jizda prvniho Ex / R od odjezdového navéstidla po uvolnéni prvniho oddilu (délka 900 m) 16
zruSeni cesty za Ex / R 6
postaveni cesty pro Ex / R 6
pocet prestavenych vyhybek = 0 0
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
doba jizdy Ex / R na draze 2400 m 43
slozka d 3
teoretickd délka provozniho intervalu postupnych prijezdi 86

Tabulka 30 Vybrany provozni interval 2

IP v ZST Holubice (prvni vlak Ex / R z Brna, druhy vlak Nex z BlaZovic) technologicky €as (s)
lizda prvniho Ex / R od Sc1 po uvolnéni prvniho oddilu (délka 467 m) 8

zruseni cesty za Ex / R 6

postaveni cesty pro Nex 6

prestaveni dvou vyhybek (jedna PHS) 15

doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12

doba jizdy Nex na draze 1244 m (k¥ivka indication z rychlosti 70 km/h) 61

|slozka d 3
teoretickd délka provozniho intervalu postupnych prijezd( 111

Tabulka 31 Vybrany provozni interval 3

IP v ZST Holubice (prvni vlak Ex / R z Brna, druhy vlak Nex do BlaZovic)

technologicky cas (s)

liizda prvniho Ex / R od Sc1 po uvolnéni vyhybky ¢. 2 (délka 757 m) 14
zruseni cesty za Ex / R 6
postaveni cesty pro Nex 6
prestaveni prvnich dvou vyhybek (obé PHS) 18
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
doba jizdy Nex na dréze 3676 m (2221 + 1455) 145
|slozka d 3
teoretickd délka provozniho intervalu postupnych prijezdd 204

Tabulka 32 Vybrany provozni interval 4

IP v ZST Holubice (prvni vlak Nex do BlaZovic, druhy Ex / R do Brna)

technologicky cas (s)

liizda prvniho Nex od Lc3d po uvolnéni vyhybky €. 2 (délka 554 m) -25
zruseni cesty za Nex 6
postaveni cesty pro Ex /R 6
prestaveni dvou vyhybek (obé PHS) 18
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
doba jizdy Ex / R na draze 3629 m (2400 + 1229) 65
|slozka d 3
teoretickd délka provozniho intervalu postupnych prijezdd 85
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Tabulka 33 Vybrany provozni interval 5

IP v ZST Holubice (prvni vlak Nex do BlaZovic, druhy vlak Ex / R z Brna) technologicky &as (s)
liizda prvniho Nex od Lc3d po uvolnéni vyhybky ¢. 8 (délka 167 m) -8
zruseni cesty za Nex 6
postaveni cesty pro Ex /R 6
prestaveni prvnich dvou vyhybek (jedna PHS) 15
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
doba jizdy Ex / R na draze 2400 m 43
|slozka d 3
teoretickd délka provozniho intervalu postupnych prijezdd 78

Tabulka 34 Vybrany provozni interval 6

|0 v ZST Viy3kov (prvni vlak R do Brna, druhy Os do Brna) technologicky ¢as (s)
lizda prvniho R od konce nastupisté po uvolnéni Lc2a (711 m) // alternativné 511 m—43 s 51
zruseni cesty za R 6
postaveni cesty pro Os 6
prestaveni jedné vyhybky (PHS) 9
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty -
vyprava Os 24
|slozka d -
teoretickd délka provozniho intervalu postupnych odjezd( 96

Tabulka 35 Vybrany provozni interval 7

IPO v ZST Vy3kov (prvni vlak Ex do Brna, druhy vlak Os do Brna) technologicky ¢as (s)
liizda prvniho Ex od Lc2c po uvolnéni koleje 2c 4
zruseni cesty za Ex 6
postaveni cesty pro Os 6
prestaveni jedné vyhybky (PHS) 9
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty -
vyprava Os 24
|slozka d -
teoretickd délka provozniho intervalu postupného prijezdu a odjezdu 49

Tabulka 36 Vybrany provozni interval 8

IV v ZST Vygkov (prvni vlak Os z Brna, druhy viak R z Brna) technologicky ¢as (s)
liizda prvniho Os od uvolnéni vyh. ¢. 35 po misto zastaveni (274 m) -30
zruseni cesty za Os 6
postaveni cesty pro R 6
prestaveni jedné vyhybky (PHS) 9
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
doba jizdy R na draze 3102 m 91
|slozka d 3
teoretickd délka provozniho intervalu postupnych vjezd( 97
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IPO v ZST Vyskov (prvni vlak Ex4 do Ostravy, druhy Os do Olomouce)

technologicky cas (s)

Jiizda prvniho Ex od Sc1 po uvolnéni LZ (812 m) 15
zruseni cesty za Ex 6
postaveni cesty pro Os 6
prestaveni dvou vyhybek (jedna PHS) 15
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty -
vyprava Os 24
|slozka d -
teoretickd délka provozniho intervalu postupného prljezdu a odjezdu 66

Tabulka 38 VVybrany provozni interval 10

IVP v ZST Vyskov (prvni vlak Os z Olomouce, druhy vlak Ex4 z Ostravy)

technologicky cas (s)

Jiizda prvniho Os od uvolnéni vyh. ¢. 11 (102 m) -20
zruseni cesty za Os 6
postaveni cesty pro Ex 6
prestaveni dvou vyhybek (jedna PHS) 15
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
doba jizdy Ex na draze 3499 m (2400+1099) 63
|slozka d 3
teoretickd délka provozniho intervalu postupného vjezdu a prijezdu 85

Tabulka 39 Vybrany provozni interval 11

IOV v ZST Vyskov (prvni vlak R z Olomouce, druhy vlak Ex Zlin — Brno)

technologicky cas (s)

liizda prvniho R od néstupisté po uvolnéni Lc2 (rozjezd od konce nastupisté, draha 390 m) 38
zruseni cesty za R 6
postaveni cesty pro Ex 6
pocet prestavenych vyhybek = 0 0
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
doba jizdy Ex na draze 2960 m (zastaveni 100 m od konce nastupisté) 86
|slozka d 3
teoretickd délka provozniho intervalu postupného odjezdu a vjezdu 151

Tabulka 40 Vybrany provozni interval 12

IP v ZST Nezamyslice (prvni vlak R do Olomouce, druhy Ex z Ostravy)

technologicky cas (s)

Jiizda prvniho R od mista uvolnéni vyh. ¢. 29 po Sc4 (délka 791 m) -26
zruseni cesty za R 6
postaveni cesty pro Ex 6
prestaveni dvou vyhybek (obé PHS) 18
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
doba jizdy Ex na draze 3693 m (2400 + 1293) 66
|slozka d 3
teoretickd délka provozniho intervalu postupnych prijezd( 85
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Tabulka 41 Vybrany provozni interval 13
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IP v ZST Nezamyslice (prvni vlak Ex z Ostravy, druhy R z Olomouce)

technologicky cas (s)

liizda prvniho Ex Lc2 po lokalizaéni znac¢ku smér Brno (délka 600 m) 11
zruseni cesty za Ex 6
postaveni cesty pro R 6
prestaveni dvou vyhybek (jedna PHS) 15
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
doba jizdy R na draze 617 m (Permitted ze 100 km/h na 0) 20
|slozka d 3
teoretickd délka provozniho intervalu postupnych prijezdd 73

Tabulka 42 VVybrany provozni interval 14

IP v ZST Nezamyslice (prvni vlak Ex z Ostravy, druhy R do Olomouce)

technologicky cas (s)

Jiizda prvniho Ex od mista uvolnéni vyh. ¢. 5 po Lc2 (délka 735 m) -13
zruseni cesty za Ex 6
postaveni cesty pro R 6
prestaveni ¢tyfech vyhybek (tfi PHS) 33
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
doba jizdy R na draze 2400 m 66
lstozka d 3
teoretickd délka provozniho intervalu postupnych prijezd( 113
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4.5. Nasledna mezidobi

V tabulkach nize jsou obsazeny hodnoty naslednych mezidobi pro fesené tseky.

Tabulka 43 Tabulka néslednych mezidobi pro usek BlaZovice (obvod BlaZzovice) — Holubice (obvod piedjizdné nadrazi)

NASLEDNA MEZIDOBI Blazovice — Holubice NASLEDNA MEZIDOBI Holubice — BlaZovice
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY tratova kolej: 2 JEDE JAKO DRUHY
jizdnilec x| R | R | Os | Nex jizdni | pc Ex| R R | 0s | Nex
druh (rychlost) vliaku; doba druh (rychlost) vliaku; doba
zast./proj. (cest- PP PP PP PP 77 zast./proj. (cest- PP PP PP PP 77
ovni) ovni)
EC, Ex PP 1,0 | 1,5 1,5 1,5 1,5 - EC, Ex PP 1,0 1,5 1,5 1,5 1,5 -
\E \E
E R PP 1,0 | 1,5 1,5 1,5 1,5 - E R PP 1,0 1,5 1,5 1,5 1,5 -
o [- %
% R PP 1,0 | 1,5 1,5 1,5 1,5 - % R PP 1,0 1,5 1,5 1,5 1,5 -
w w
a Os PP 3,0 | 4,0 4,0 4,0 4,0 - a Os PP 3,5 4,5 4,5 4,5 4,5 -
Nex Y74 - - - - - - Nex 2z - - - - - -
EC, Ex — Velaro 350, Vmax = 350 km/h, BL3, 200 %
R — Railjet, Vmax = 230 km/h, BL3, 200 %
Os — 2x DML3, Vmax = 160 km/h, BL3, 200 %
* hodnoty plati pro usek BlaZovice (obvod BlaZovice) - Holubice (obvod predjizdné nadrazi)
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NASLEDNA MEZIDOBI

Holubice — Lulec

NASLEDNA MEZIDOBI

Lule¢ — Holubice

tratova kolej: 1

jizdni

JEDE JAKO DRUHY

EC,Ex| R R Os Nex
druh (rychlost) vlaku; doba
zast./proj. (cest- PP PP PP Pz pz
ovni)
EC, Ex PP 4,0 1,5 1,5 1,5 1,5 2,0
2
a R PP 4,0 1,5 1,5 1,5 1,5 2,0
o
Eé’ R PP 40| 15| 1,5 | 15| 1,5 | 20
é Os Pz 7,0 | 4,5 4,5 4,5 2,5 2,5
Nex Pz 9,0 7,0 7,0 7,0 4,5 2,5

s

JEDE JAKO PRVNI

tratova kolej: 2

JEDE JAKO DRUHY

jizdni lgc x| R R | Os | Nex
druh (rychlost) vlaku; doba
zast./proj. (cest- PP PP PP 7p 7p
ovni)
EC, Ex PP 3,5 1,5 1,5 1,5 1,0 -0,5
R PP 3,5 1,5 1,5 1,5 1,0 -0,5
R PP 3,5 1,5 1,5 1,5 1,0 -0,5
Os ZP 6,5 4,5 4,5 4,5 2,5 2,0
Nex ZP 10,0 8,5 8,5 8,5 5,5 3,5

EC, Ex — Velaro 350, Vmax = 350 km/h, BL3, 200 %
R — Railjet, Vmax = 230 km/h, BL3, 200 %

Os — 2x DML3, Vmax = 160 km/h, BL3, 200 %

Nex — 1293, Vmax = 100 km/h, 740 m, BL3, P 70 %, S 1800 t
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Tabulka 45 Tabulka naslednych mezidobi pro Usek Lule¢ — Vy$kov na Moravé

NASLEDNA MEZIDOBI Lule¢ - Vyskov n. M. NASLEDNA MEZIDOBI Vyskov n. M. — Lule¢
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY tratova kolej: 2 JEDE JAKO DRUHY
jizdnilec gx| R R | Os | Nex jizdni l gc Ex| R R Os | Nex
druh (rychlost) vlaku; doba druh (rychlost) vlaku; doba
zast./proj. (cest- PP pz pz 77 7p zast./proj. (cest- PP 7p 7p 77 pz
ovni) ovni)
EC, Ex PP 15| 15| 15 [15] 05 | 2,0 EC, Ex PP 20 | 15 | 1,0 | 1,0 | 1,0 2,0
\E \E
> R PZ 25| 25| 20 |20 05 | 20 > R ZP 35 | 3,0 | 20 | 20 | 20 3,5
[~ [~
Eé’ R Pz 25| 25| 20 |20 05 | 20 Eé’ R zp 35 | 30| 20 | 20 | 20 | 35
é Os Zz 40| 40| 35 (35| 25 | 35 é Os Zz 40 || 3,0 | 20 | 20 | 25 3,5
Nex Z2» 55 60| 50 |50]| 35| 40 Nex PZ 40 | 40 | 25 | 25 | 25 2,5

EC, Ex — Velaro 350, Vmax = 350 km/h, BL3, 200 %

R — Railjet, Vmax = 230 km/h, BL3, 200 %

Os — 2x DML3, Vmax = 160 km/h, BL3, 200 %

Nex — 1293, Vmax = 100 km/h, 740 m, BL3, P 70 %, S 1800 t
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Tabulka 46 Tabulka naslednych mezidobi pro usek Vyskov na Moravé — Ivanovice na Hané

NASLEDNA MEZIDOBI Vyskov n. M. — Ivanovice n. H. NASLEDNA MEZIDOBI Ivanovice n. H. — Vy$kov n. M.
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY tratova kolej: 2 JEDE JAKO DRUHY
jizdnilec gx| R R | Os | Nex jizdni l gc Ex| R R Os | Nex
druh (rychlost) vlaku; doba druh (rychlost) vlaku; doba
zast./proj. (cest- PP 7p 77 77 PP zast./proj. (cest- PP Pz 77 77 PP
ovni) ovni)
EC, Ex PP 30 15| 10 [10] 10 | 20 EC, Ex PP 25 | 15 | 1,5 | 1,0 | 1,0 2,0
\E \E
> R ZP 45| 30| 20 [ 20| 20 | 35 > R PZ 35 | 25 | 20 | 1,0 | 1,0 2,0
[~ [~
Eé’ R 72z 5035 20 | 20| 20 | 35 Eé’ R zz 55 | 45 | 40 | 20 | 20 | 40
é Os Zz 501(35]| 20 |20 20 | 35 é Os Zz 50 | 40 | 30 | 20 | 25 4,0
Nex PP 60 50| 35 [30]| 30| 25 Nex PP 60 | 55 | 45 | 25 | 25 2,5

EC, Ex — Velaro 350, Vmax = 350 km/h, BL3, 200 %

R — Railjet, Vmax = 230 km/h, BL3, 200 %

Os — DML3, Vmax = 160 km/h, BL3, 200 %

Nex — 1293, Vmax = 100 km/h, 740 m, BL3, P 70 %, S 1800 t
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Tabulka 47 Tabulka naslednych mezidobi pro Usek Ivanovice na Hané — Nezamyslice

NASLEDNA MEZIDOBI Ivanovice n. H. — Nezamyslice NASLEDNA MEZIDOBI Nezamyslice — lvanovice n. H.
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY tratova kolej: 2 JEDE JAKO DRUHY
jizdni lec Ex| R R R Os | Nex jizdni lgc Ex| R R R | 0s | Nex
druh (rychlost) vlaku; doba druh (rychlost) vlaku; doba
zast./proj. (cest-| pp | pp | pz | zp | 2z | PP zast./proj. (cest-l pp | pp | zp | Pz | 2z | PP
ovni) ovni)
ECCEx PP 20 | 15 | 1,5 [ 1,5 | 1,0 | 1,0 | 20 EC, Ex PP 25 | 15 | 1,5 | 1,0 | 1,5 [ 10| 2,0
- R PP 25 | 20 | 20 | 20 | 1,0 | 1,0 [ 20 W R PP 30 | 20 | 15 | 1,0 | 20 [10]| 25
= =
o R PZ 30 | 25 | 20 | 20 | 1,0 | 1,0 | 2,0 a R ZP 40 | 3,0 | 25 | 20 | 3,0 [20] 3,0
S S
E R ZP 35 | 30 | 20 | 30 | 20 | 20 | 35 5 R PZ 30 | 20 | 15 | 1,0 | 20 |10] 20
a 2
= Os 2z 65 | 60 | 55|55 | 45 | 25| 40 = Os 2Z 60 | 50 | 45 | 35 | 45 |25] 3,5
Nex PP 45 | 45 | 40 | 3,5 | 30 | 1,5 | 25 Nex PP 45 | 40 | 35 | 25 | 3,0 [20] 25

EC, Ex — Velaro 350, Vmax = 350 km/h, BL3, 200 %

R — Railjet, Vmax = 230 km/h, BL3, 200 %

Os — DML3, Vmax = 160 km/h, BL3, 200 %

Nex — 1293, Vmax = 100 km/h, 740 m, BL3, P 70 %, S 1800 t
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4. 6. Kapacitni vypocty

V tabulkach nize jsou uvedeny kapacitni vypocty pro vSechny feSené mezistani¢ni Gseky. Vypocty jsou
rozdéleny pro horizonty 2035 a 2050. Vyhledova doprava viz kapitola 3. Pro interval 120 min je uvazovano vzdy
s jednim parem nakladnich vlakt, pro interval 900 min s 5 pary nakladnich vlaki a pro interval 1440 min pak s 8
pary nakladnich vlakd.

Kapacitni vypocty pro horizont 2035

Tabulka 48 Kapacitni vypoéty pro usek Blazovice (obvod BlaZzovice) — Holubice (obvod pied. n.) //horizont 2035

= z
~ o
Nag Nag
o = = % = "5_ ‘5_ %
= S ft =% o
TK A N b S 3/‘) é Sé Z> 8 =2 >O< Z>
120 15( 2,17| 0,271} 0,75 41| 37% 26| 0,62 34 44% 19

1 | 900 94| 217/ 0227 06| 248 38%| 154] 04| 165 s7%| 71
1440| 115| 2,17] 0173] 06| 398 20%| 283| 04| 265 43%| 150
120 15| 23| 0288] 0,75] 39| 38%| 24| o062 32| a7%| 17
2 900| 94| 2,31] 0,241| o0,6] 233 40%| 139| 04| 155 61%| 61
1440] 115| 2,3 084 06| 375 31%| 260 04| 250 46%| 135

Tabulka 49 Kapacitni vypoéty pro Usek Holubice — Lule¢ //horizont 2035

3 z

~ o

= =

= £ = = a =3 =3 =

120 16( 2,631 0,35] 0,75 34| 47% 18] 0,62 28| 57% 12

1 | o900|] 102| 2,72| 0,308] 06| 198 s2%| 96| 04| 132] 77%| 30
1440| 126] 2,72| 0,238] 06| 317] 40%| 191] 04| 211] e0%| ss
120 16| 2,57| 0,342| 075 35| 46%| 19| o062] 28] s7%| 12
2 900| 102| 2,64 0,299 06| 204| s0%| 102| 04| 136 75%| 34
1440| 126| 2,64 0231] 06| 327 39%| 201] 04| 218 s8%| 92

Tabulka 50 Kapacitni vypoéty pro usek Lule¢ — VyS§kov na Moravé //horizont 2035

T B

= o

T T

o £ = = 8 =3 o S

1200 16| 2,19]0,292| 075 41| 39%| 25| 062 33| 48%| 17

1 900 102| 2,24| 0,254 0,6 241 42%| 139 0,4 160| 64% 58
1440( 126( 2,24| 0,196 0,6 385| 33%| 259 0,4 257| 49%| 131

120 16| 2,12| 0,283] 0,75 42| 38% 26| 0,62 35| 46% 19

163| 63%| 61
263 48%| 137

245| 42%| 143 o4
394| 32%| 268 04

2 900| 102| 2,2| 0,249] 0,6
1440| 126] 2,19] 0,192| 06
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Tabulka 51 Kapacitni vypoéty pro usek Vyskov na Moravé — lvanovice na Hané //horizont 2035

T B

= o

T T

o £ = = 8 =3 o S

1200 14| 221 0258] 075 40| 35%| 26| 062 33| 42%| 19

1 900 92| 2,31/ 0,236 0,6 233 39%| 141 0,4 155| 59% 63
1440 114 2,3| 0,182 0,6 375| 30%| 261 0,4 250| 46%| 136

120 14| 2,36| 0,275] 0,75 38 37% 24| 0,62 31| 45% 17

145 63%| 53
232| 49%| 118

217| 42%| 125 04
348| 33%| 234] o4

2 900| 92| 2,48| 0,253] 0,6
1440| 114| 2,48| 0,296 06

Tabulka 52 Kapacitni vypoéty pro tusek Ivanovice na Hané — Nezamyslice //horizont 2035

z 7

~ (o]

N} Ny

= = = = = a2 =3 =

120 14| 2,36| 0,275 0,75 38| 37% 241 0,62 31| 45% 17

1 900 92 2,5| 0,256 0,6 216( 43% 124 0,4 144 64% 52
1440 114 2,5| 0,198 0,6 345( 33% 231 0,4 230( 50% 116

120 14 2,32 0,271] 0,75 38| 37% 24] 0,62 32| 44% 18

148| 62%| 56
237| as%| 123

222| a1%| 130] 04
355| 32%| 241] 04

2 | o900| 92| 243| 0248 o6
1440| 114] 2,43 0192 06

Kapacitni vypocCty pro horizont 2050

Tabulka 53 Kapacitni vypoéty pro usek BlaZzovice (obvod BlaZovice) — Holubice (obvod pied. n.) /horizont 2050

z B
~ o
Nag Nag
- = = % = tey a %
[ = s = o
TK A N b S 3/‘) é Sé Z> 8 P >O< Z>
120 17( 2,09| 0,296] 0,75 43| 40% 26| 0,62 35| 49% 18

1 | 900 109| 2,08| 0252| 06| 259 42%| 150| 04| 173| 63% 64
1440| 133| 2,08] 0192] 06| 415 32%| 282 04| 276| a48%| 143
120 17| 221] 0313] 0,75] 40| 43%| 23| o62] 33| s2%| 16
2 900| 109 2,2 0,266] 0,6 245 44%| 136] 04| 163 67%| 54
1440] 133] 22| 0203] 06| 392 34%| 259 04| 261| s51%| 128
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Tabulka 54 Kapacitni vypoéty pro usek Holubice — Lule¢ //horizont 2050

B.4 Provozni a dopravni technologie
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2 2
X~ o
T T
= £ r S 5 3 a S
120 18] 25| 0375] 075] 36| sow| 18| o062 29| e2%] 11
1 | 900| 117| 2,56/ 0,333] 06| 210| s6%| 93| 04| 140 sa%| 23
1440| 145| 2,56| 0,258] 06| 337| 43%| 192] 04| 225| 64%| 80
120 18| 2,45| 0367 075 36| so%| 18] 062 30| 60%| 12
2 900| 117| 2,42| 0315| 06| 223 s2%| 106| 04| 148 79%| 31
1440 14s| 2,43] 0245 06| 355 41%| 210 04| 237 e1%| 92
Tabulka 55 Kapacitni vypoéty pro tsek Lule¢ — Vy$kov na Moravé //horizont 2050
2 2
X~ o
T T
= £ r S 5 =2 =3 S
120 18| 27| 0,325| 0,75 41| aa%| 23| o62] 34| s3%| 16
1 | 900 117| 2,24 0201 06| 241 a9%| 124] 04| 160| 73%| 43
1440| 14s| 2,24| 0226] 06| 385 38%| 240 04| 257| se%| 112
120 18] 24| 0321] 0,75] 42| a3%| 24| o62] 34| s3%| 16
2 | 900 117 2,18| 0,284] 06| 247 47%| 130| 04| 165 71%| 48
1440 145| 28] 022| 06| 39| 37%| 251| 04| 264| s5%| 119
Tabulka 56 Kapacitni vypocty pro usek Vyskov na Moravé — Ivanovice na Hané //horizont 2050
2 2
v o
T T
= £ 2| S| =z| & & =
= = fu o
TK A N b S 3/‘) é Sé Z> 8 = >O< Z>
120 16| 2,25| 03| 075 40| 4a0%| 24| o62] 33| a48%| 17
1 | 900| 107| 2,25/ 0,267] 06| 240| 4s5%| 133| 04| 160 67%| 53
1440| 135| 2,25| 0211] 06| 384 35%| 249 04| 256 s3%| 121
120 16| 2,35|0313] 075 38| 42%| 22| o62] 31| s2%| 15
2 900| 107| 2,41] 0,287| 06| 224| a8%| 117| 04| 149 72%| a2
1440| 135| 2,41]| 0226] 06| 358 38%| 223] 04| 239 se%| 104

SUDOP BRNO, spol.sr. o.




Modernizace traté Brno — Pferov B.4 Provozni a dopravni technologie
3. stavba Vyskov — Nezamyslice 4. Navrhova Cast

Tabulka 57 Kapacitni vypoéty pro usek Ivanovice na Hané — Nezamyslice //horizont 2050

z 7

~ (o]

S S

2 = = = = a =3 =

120 16| 2,44| 0,325] 0,75 36| 44% 20] 0,62 30 53% 14

1 900| 107| 2,55/ 0,303] 0,6 211| s51%| 104| 0,4 141 76%| 34
1440 133 2,54| 0,235 0,6 340( 39% 207 0,4 226 59% 93

120 16| 2,25 0,3] 0,75 401 40% 24] 0,62 33| 48% 17

156| 69%| 49
249 53%| 116

234| 46%| 127 o4
374| 36%| 241] 04

2 900| 107| 2,3] 0,274] 06
1440| 133| 2,31] 0213] o6

Z vySe uvedenych hodnot je patrné, ze ani ve Spicce nikde stupen obsazeni nepiekracuje hranici 0,4. Je
to dano zejména slabé zastoupenou nékladni dopravou a optimalné navrzenymi prvky systému ETCS (pfedevsim
lokaliza¢ni znacky v zéhlavi), se kterymi jsou spojeny nizké hodnoty naslednych mezidobi (viz kapitola 4. 5). Lze
tak ucinit zavér, ze z pohledu kapacitnich vypocti bude infrastruktura pro vyhledovou dopravu pln€ postacovat a
bude zde i vyrazna rezerva. To v§ak neznamena, Ze sem bude mozné vkladat dalsi trasy. Piipadné dalsi vlaky by
musely byt predjizdény v riznych nacestnych stanicich, pro coz zde dodatecna kapacita sice bude, ale zejména
pro osobni dopravu by takové trasy nebyly atraktivni. Koncept pro horizont 2050 je tak pravdépodobné maximem
mozného, ¢eho lze na trati Brno — Pferov dosahnout bez toho, aby nékterym vlakim musely byt pfidany
neadekvatné dlouhé pobyty z dopravnich diivodi v nacestnych stanicich.

4.7. Dynamické posouzeni neutralnich poli pro TNS Nezamyslice

Diky pouziti méni¢ové technologie budou obé neutralni pole v obvodu ZST Nezamyslice v cilovém stavu
v celé délce pod napétim. Za b&Zného stavu tak vlaky budou moci uprostied obou neutralnich poli i zastavit bez
toho, aby doslo k jejich uvaznuti. V ramci dynamického posouzeni je nad ramec zadani posuzovan stav n-1, kdy
neutralni pole budou mimotradné bez napéjeni, a vlaky pii jejich prijezdu budou muset respektovat naveésti
,»vypnéte proud” / ,,zapnéte proud“. V piipadé proménnych navéstidel prozatim takové navésti neexistuji (do
nastupu méni¢ové technologie nemély opodstatnéni). V rdmci dynamického posouzeni je v8ak uvaZzovano s tim,
Ze do doby realizace stavby bude pfislusny predpis upraven tak, aby reflektoval ptinosy novych technologii.

Provizorni stav, kdy bude v Nezamyslicich styk soustav (plati pro trat’ ve sméru na Olomouc), neni
v ramci dynamického posouzeni sledovan. Jednak se bude jednat o kratkodoby scénai s vylukovym provozem,
jednak bude existovat operativni moZnost, aby dispecer na pozadani zapnul v neutralnim poli napajeni tak, ze bez
napéjeni zustane pouze 8 m dlouhy usek, coz lze v krajnim pfipadé pieklenout i vzajemnou vzdalenosti sbéracu
na hnacim vozidle.

Pii rozjezdu od vjezdovych navéstidel a cestovych navéstidel umisténymi pied zacatkem zhlavi (obdoba
odjezdovych navéstidel) vSechny vlaky obé& neutralni pole projedou i tehdy, kdyZz pfed nimi budou muset
mimotadné vypinat proud. Pfi rozjezdu od ostatnich cestovych néavéstidel ¢i lokaliza¢nich znacek nemusi byt
VvV témze pripad¢ prijezd neutrdlnim polem vzdy zajiStén. Proto bude v dalSim stupni jednak provéfena vazba
neutralniho pole na SZZ, kdy by v pfipadé mimoifadného ,,vypnuti“ neutralniho pole bylo znemoznéno stavét
vlakové a posunové cesty koncici u vybranych navéstidel, jednak bude provéfeno mozné posunuti nékterych
cestovych navéstidel / lokalizacnich znacek. Eventualné bude moci byt v dal§im stupni provéfeno také posunuti
neutralniho pole, coz nebude mit vliv na platné Gzemni rozhodnuti.

Dynamické posouzeni je soucasti grafickych piiloh. V ptipadé osobni dopravy zde byla zamérné zvolena
200m souprava s hnacim vozidlem na konci vlaku. V ptipadé nakladni dopravy byl zamérn& zvolen tézky vlak
vedeny elektrickym hnacim vozidlem s nizkym vykonem. Pro smér od Olomouce byly posuzovany rozjezdové
kiivky od pavodniho navéstidla Lcda. Dle zpracovatele dynamického posouzeni vsechny vlaky rozjizdéjici se od
Lcda bezpecné neutralni pole projedou, dle zastupce O11 nikoliv. Proto bylo tésné pfed uzavienim dokumentace
navéstidlo Lc4a nahrazeno setad’ovacim navéstidlem s tim, Ze ptivodni hlavni navéstidlo bylo oddaleno piiblizné
0 200 m (nové jako Lc4PZa). Z pohledu dopravni technologie ma tato zména minimalni dopad, a vyhovujici jsou
tak oba scénaie. Podrobnéji miZze byt dana problematika provéiena v dalSim stupni.
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5. Dopravni technologie po dobu vystavby

5. 1. Zakladni udaje

Podrobné jsou stavebni postupy popsany v ¢asti B.8 Organizace vystavby. Nové je uvazovano se
vzajemnou koordinaci vSech péti staveb na rameni Brno — Pierov. K nejvétsim usporam dojde zejména diky
vzajemné ¢asové koordinaci staveb ¢. 2 — 4.

Odlisné od ¢asti B.8 jsou znaceni jednotlivych stavebnich postupti doplnéna tak, aby bylo na prvni pohled
ziejmé, o jaky stavebni postup z které konkrétni stavby se jednd. Naptiklad SP2 ze tieti stavby je zde oznaovan
jako SP3.2, SP4 ze druhé stavby pak jako SP2.4 atd.

Popis stavby

Stavebni rozsah druhé a tieti stavby je vymezen do Useku BlaZovice (véetn€) — Nezamyslice (véetng).

Zahajeni a ukonceni druhé stavby
Zahéjeni stavby: 01. 06. 2026.
Ukonceni stavby: 30. 11. 2031.
Doba trvani stavby: 2 008 dni.

Zahajeni a ukonceni tfeti stavby
Zahéjeni stavby: 01. 07. 2025.

Ukoncdeni stavby: 30. 11. 2030.

Doba trvéni stavby: 1 978 dni.

5. 2. Opatfeni v osobni dopravé béhem realizace stavby

Jako nahrada za vlaky osobni dopravy béhem realizace druhé, teti (i ¢tvrté) stavby je navrzeno celkem 7
linek NAD. Béhem riznych postupti budou jednotlivé linky aktivovany dle potfeby. U uvadénych
predpokladanych poctli autobust nahrazujicich jednotlivé spoje se jedna o primérné hodnoty.

e Linka NAD 1 - Nahrada 4 autobusy za kazdy vlak R v Useku Brno — Kojetin.

e Linka NAD 2 - Nahrada 2 autobusy za kazdy vlak R v Gseku Brno — Kojetin.

e Linka NAD 3 — Néahrada 3 autobusy za kazdy vlak R v Gseku Brno — Prosté&jov.

e Linka NAD 4 — Néhrada 2 autobusy za kazdy vlak R v Gseku Brno — Prosté&jov.

e Linka NAD 5 - Néhrada 1 autobusem za kazdy vlak Os v Useku Vyskov n. M. — Nezamyslice.
e Linka NAD 6 — Nahrada 1 autobusem za kazdy vlak Os v Useku Nezamyslice — Pivin.

e Linka NAD 7 — Nahrada 1 autobusem za kazdy vlak Os v Useku Nezamyslice — Kojetin.

Na obrazcich niZe jsou uvedeny trasy jednotlivych linek NAD. Je zde uvedena jednak celkova vzdalenost
trasy, jednak piedpokladany cas jizdy. Predpokladany Cas jizdy je zde uveden pouze pro orientacni vzajemné
porovnani tras, jelikoZ se jedna o dobu jizdy osobniho automobilu.

Nad ramec uvedenych opateni bude nutné pocitat jesté s jednou vikendovou vylukou v Useku Blazovice
— Slavkov u Brna, v ramci které budou stiidavé vzdy pii vyloucené jedné tratové koleje budovany krakorce a
navéstni lavky v zéhlavi ZST Blazovice. U této vyluky se nepfedpoklada, Zze bude generovat potiebu NAD.
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5. 3. Vycet jednotlivych obdobi se zavedenou NAD

Vyjma nize uvedenych obdobi budou probihat mj. price na novém télese mimo stavajici osu bez nutnosti
omezeni dopravy. Pfipadné budou probihat prace v obvodu stanic, které si v nékterych kratkych usecich vyzadaji
lokalni zavedeni pomalych jizd, v jejichZ dasledku bude mozné oéekavat drobna zpozdéni v fadu jednotek minut,
nicméné zadna zvlastni opatfeni zde nebudou nutna. Tato drobna zpozdéni navic bude mozné kompenzovat
v Useku Nezamyslice — Pferov, kde jiz touto dobou bude k dispozici modernizovana infrastruktura.

Nad rdmec niZe uvedeného je nutné pocitat se skute¢nosti, Ze v ptipadech, kdy nebude zavedena NAD za
vlaky R (linky NAD 1-4), nebudou v Nezamyslicich vlaky R zastavovat. Bude se jednat o obdobi od 1. 7. 2027 do
31. 12. 2028, kdy Nezamyslice budou obsluhovany bud’ pouze osobnimi vlaky (rok 2028), pfipadné€ pouze linkami
NAD nahrazujici osobni vlaky (linky NAD 5-7 ve druhé poloving roku 2027). S timto bude nutné na Grovni
konstrukce JR poditat.

Obdobi od 1. 4. 2027 do 30. 6. 2027 (91 dni)

Zde bude v soub&hu SP2.1 a SP3.1 (prace mimo osu) probihat omezujici SP3.2, v rdmci kterého bude
béhem 3 mésici vybudovano provizorni propojeni mimo ZST Nezamyslice. Sou¢asné bude realizovano i
prerovské zhlavi stanice, pfi jehoZ vyuZiti nasledné budou moci vlaky piejizdét z provizorniho propojeni jak na
Pierov, tak na Olomouc. Diky témto Gipravam bude nasledné mozné s drobnym omezenim ZST Nezamyslice
projizdét i béhem rozsahlych stavebnich praci.

V tomto obdobi budou aktivovany linky NAD 1-7.

Soubézné bude od 1. 4. 2027 do 30. 6. 2027 probihat také vyluka s nickolejnym provozem v Gseku
Nezamyslice (mimo) — Kojetin (mimo). Kli¢ové vylukové &innosti treti a &tvrté stavby tak budou probihat
V optimalnim soubéhu.

Obdobi od 1. 7. 2027 do 31. 12. 2027 (184 dni)

Zde bude v soub&hu SP2.1 a SP3.1 (prace mimo osu) probihat SP3.3, kdy budou probihat prace v ZST
Nezamyslice. Vlaky R budou jezdit po objizdné koleji realizované béhem SP3.2. Osobni vlaky budou nahrazeny
NAD.

V tomto obdobi budou aktivovany linky NAD 5-7.

Obdobi od 1. 1. 2028 do 31. 12. 2028 (366 dni)

Zde budou v soubéhu SP2.1 a SP3.1 (prace mimo osu) od druhé poloviny roku 2028 probihat SP2.2 a
SP3.4, kdy budou za provozu realizovany prace v ZST Ivanovice na Hané, ZST Vyskov na Moravé a ZST
BlaZovice. V téchto mistech bude nutné pocitat s pomalymi jizdami zavadénymi dle potieby a S vylou¢enim
nekterych stanicnich koleji uréenych predevsim pro nakladni dopravu.

V tomto obdobi bude aktivovéana linka NAD 5.

Obdobi od 1. 1. 2029 do 31. 12. 2029 (365 dni)

V tomto obdobi budou probihat hlavni stavebni postupy SP2.3 a PS3.5, v ramci kterych bude zaveden
nickolejny provoz v celém Useku Blazovice — Nezamyslice. Ve druhé poloviné roku 2029 bude mozné Usek
Vys$kov na Moravé — Nezamyslice projet po jedné tratové koleji, coz bude vyuzivano vlaky nakladni dopravy
(mistni obsluha Vyskova, pfipadné vlaky odvazejici zeminu).

V tomto obdobi budou aktivovany linky NAD 1-5.

Vyrazné omezujici zde budou také prace v ZST BlaZovice, a to pro vlaky trasované mezi Brnem a
Slavkovem u Brna. Tyto vlaky budou moci v obou smérech vyuzivat pouze dopravni koleje ¢. 207, 209 a 211,
které jsou vSechny soucasti vleCkového kolejisté zdvodu Mokra. Navic v celé délce zde bude trakénim vedenim
disponovat pouze kolej ¢. 207. Kromé toho bude nutné trasy vlakli osobni dopravy koordinovat s obsluhou
vle¢kového kolejiste.

Celkovy rozsah NAD béhem realizace 2. — 4. stavby

Linky NAD 1-4 nahrazujici vlaky R budou aktivni v souhrnné délce 455 dni.
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Linka NAD 5 nahrazujici osobni vlaky v Gseku VysSkov n. M. — Nezamyslice bude aktivni v souhrnné
délce 1 006 dni,

Linky NAD 6 a 7 nahrazujici osobni vlaky v Usecich Nezamyslice — Pivin a Nezamyslice — Kojetin budou
aktivni v souhrnné délce 275 dni.

Zejména rozsah NAD za vlaky R tak byl oproti ndvrhu z roku 2018 zasadnim zpsobem redukovan.

5. 4. Opatreni v ndkladni dopravé

Tranzitni nakladni doprava bude moci vyuZzivat odklonové trasy, avsak co se mistni nakladky a vykladky
tyCe, ta bude v nékterych obdobich vyrazné omezena. V obdobich svysokou frekvenci nakladnich vlaku
odvazejicich zeminu pak mize byt zadouci, aby pravidelné tranzitni nakladni vlaky byly vedeny po odklonovych
trasach i tehdy, kdyZ bude trat’ z Brna do Pferova prijezdna v celé délce. To se bude odvijet od pfesného slozeni
a rozsahu vlakl odvazejicich zeminu v jednotlivych obdobich. Piesny rozsah a trasovani vlakt odvéazejicich
zeminu bude pravdépodobné znamy az béhem zpracovavani nasledujiciho stupné dokumentace.

NiZe je uveden dopad stavebnich postupt na mistni nakladku a vykladku ve vybranych stanicich.

Omezeni mistni nakladni dopravy ZST BlaZovice

Obsluha zavodu Mokra zde bude mozZna nepfetrzité po celou dobu vystavby. V tomto ohledu bude nejvice
omezujici obdobi od 1. 7. 2028 do 31. 12. 2029.

Ve druhé poloviné roku 2028 bude z dopravnich koleji ¢. 205, 207, 209 a 211 patiicich kolejisti vlecky
oboustranné dostupna pouze kolej. ¢ 205. Ostatni koleje budou docasné zakuseny a budou dostupné pouze
Z holubického zhlavi. Ostatni stani¢ni koleje budou v BlaZovicich k dispozici bez omezeni. Pfi manipulaci vozi
z vle¢kového kolejisté tak bude nutné pocitat se zvySenym rozsahem posunu.

Bé&hem celého roku 2029 Ize pak poditat s jesté vyrazn&jsim omezenim. Pfes ZST BlaZovice sice nebudou
trasovany zadné vlaky osobni dopravy pokracujici na Holubice, avsak stanice bude na ose Brno — Slavkov u Brna
prijezdna pouze pfi vyuziti dopravnich koleji €. 207, 209 a 211 patfici vlecce. Obsluhu vleckového kolejisté tak
bude nutné koordinovat s trasovanim vlaki osobni dopravy mezi Brnem a Slavkovem u Brna. Bude zde Zadouct,
aby vozy sméfujici na vleckové kolejisté byly v ZST BlaZovice odstavovany vzdy na co nejkratii mozny ¢as, coz
bude klast zvysené naroky na dopravce obsluhujici dané kolejiste.

Omezeni mistni ndakladni dopravy ZST Vy$kov na Moravé

Prvni zasadni omezeni se bude tykat Casti vlecky ¢€.5267, a to v souvislosti se 6mésicni vylukou, ktera
bude probihat v mist¢ budouciho kfizeni s novostavbou trati v tseku Vyskov na Moravé — Ivanovice na Hané.
Vyluka se bude tykat praveé té ¢asti vleckového kolejisté, na které sméiuji vojenské transporty. Tato 6mésicni
vyluka je tedy nastavena jako plovouci, pfiéemz miiZe byt realizovana kdykoliv v obdobi od 1. 7. 2025 do 30. 6.
2028 béhem SP3.1, v rdmci kterého budou probihat prace mimo osu v tseku Vyskov na Moravé — Nezamyslice.
Dalsi 6mési¢ni vyluka, tentokrat tykajici se celého rozsahu vleckového kolejiste, bude probihat od 1. 1. 2029 do
30. 6. 2029 (stavebni postupy SP2.3 a SP3.5). Vojenské transporty tedy nebudou moci byt na vle€ku trasovany o
souhrnné délce 12 mésici, avsak bude se jednat o dvé samostatna 6mésic¢ni obdobi, mezi kterymi bude moci byt i
vice nez dvouro¢ni prestavka. To je v souladu s poZadavky, které byly vzneseny zastupcem provozovatele vlecky.

Mistni nakladka a vykladka v ZST Vyskov na Moravé a obsluha vlegky &. 5268 budou omezeny na obdobi
jednoho roku. Konktrétné se bude jednat o obdobi od 1. 7. 2028 do 30. 6. 2029, kdy budou probihat stavebni
postupy SP2.2, SP3.4, SP2.3 a SP3.5.

Omezeni mistni nakladni dopravy ZST Ivanovice na Hané

V ZST Ivanovice na Hané bude nakladka a vykladka ve stanici znemoznéna na dobu jednoho roku
v obdobi od 1. 7. 2028 do 30. 6. 2029, kdy budou probihat stavebni postupy SP3.4 a SP3.5.

Obsluha vlecky Soufflet nebude mozné taktéZ na dobu jednoho roku. V tomto piipadé se bude jednat
0 obdobi od 1. 1. 2029 do 31. 12. 2029. kdy bude probihat stavebni postup SP3.5.
Omezeni mistni nakladni dopravy ZST Nezamyslice

Nakladka a vykladka v ZST Nezamyslice bude omezena na dobu 9 mésicti od 1. 4. 2027 do 31. 12. 2027
s tim, Ze prvnich 7 mésicti v uvedeném obdobi bude znemoZnéna zcela a od 1. 11. 2027 bude teoreticky mozné
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Modernizace traté Brno — Pferov B.4 Provozni a dopravni technologie
3. stavba Vyskov — Nezamyslice 5. Dopravni technologie po dobu vystavby

k nakladce a vykladce vyuzivat kolej €. 11. Tato kolej i s ptilehlou plochou budou realizovany v mirném ptedstihu,
a bude tak mozné, aby zde na podzim mohla probihat nakladka fepy.

Vletku ZPSV a.s. zavod Doloplazy bude mozné v piipadé potieby obsluhovat ve sméru od Olomouce
(pfi posunu zde bude nutné vykonavat tvrat), a to béhem celé doby vystavby.
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Modernizace traté Brno — Pferov B.4 Provozni a dopravni technologie
3. stavba Vyskov — Nezamyslice 6. Zavér

Navrhovana infrastruktura byla do maximalni moZné miry pfizptsobena potfebam jak osobni, tak i
nakladni dopravy. Kolejova uspofadani stanic jsou navrhovana s ohledem na systém ETCS tak, aby bylo mozné
¢erpat maximum benefitd tohoto systému. Délky provoznich intervald, naslednych mezidobi a jizdnich dob byly
minimalizovany. Z hlediska kapacitnich ukazateld lze ve vSech FeSenych isecich uvaZzovat s vyraznou rezervou.

Primarné byly sledovany dva zakladni scénaie tykajicich se vyhledového dopravy, avsak infrastruktura
je navrhovéna univerzélng, diky ¢emuz bude vyhovovat i piipadnym odlisnym konceptim dopravy.

V Brné 10. 6. 2022 Martin Svoboda
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Vyhledovy GVD 2050
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Plan obsazeni koleji v kliCovych stanicich

ZST VySkov nmna Moraveée 2050
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DOKLADY K DOPRAVNI TECHNOLOGII

e Vyjadfeni Ministerstva dopravy CR ve véci ,,Stanoveni vyhledové dopravy na trati Brno — Pierov*;

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 82



WA winisterstvo dopravy AR

SUDOP Brno, spol. s r.o.

Ing. Kamil Chmela
generalni feditel spoleCnosti
Kounicova 26

611 36 Brno
Odpovéd k &. j. C.j.ISp. zn.ITyp Vyfizuje/Utvar/Telefon Datum
10950/21 MD-26979/2021-190/2 Mgr. Jan Snopek, 190 Praha
MD/26979/2021/190 +420 2251 31173 26.08.2021

Véc: Stanoveni vyhledové dopravy na trati Brno - Pferov

Véazeny pane generalni fediteli,

dne 29. Cervence jsme obdrzeli Vas dopis tykajici se vyhledového rozsahu dopravy na trati Brno —
Prerov. V souvislosti s Vasim dopisem uvadime nasledujici skute¢nosti. Pfiprava modernizace trati
Brno — Pferov probiha jiz po mnoho let. Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno — Pferov byla
schvalena v dobé&, kdy jesté rozpracovanost vystavby vysokorychlostnich trati nebyla v takové fazi,
v jaké je dnes. Vzhledem k tomu je nezbytné v souvislosti s modernizaci trati Brno — Prerov
zohlednit také vystupy Studie proveditelnosti VRT (Brno —) Pferov — Ostrava v&etné stavu, kdy
mezi Prahou a Brnem a zaroven Prosenicemi a Ostravou budou vlaky vedeny po vysokorychlostni
trati, zatimco mezi Brnem a Pferovem bude postavena trat dle varianty M2 SP Brno — Pferov.
Odbor vefejné dopravy proto pfedpoklada, ze vystupy Studie proveditelnosti VRT (Brno —) Prerov
— Ostrava budou do dokumentace pro Uzemni fizeni rovnéz zahrnuty.

Oba zasadni materialy, tedy SP Modernizace trati Brno — Pferov a SP VRT (Brno —) Pferov —
Ostrava byly nebo v blizké dobé budou schvaleny Centralni komisi Ministerstva dopravy, vzhledem
¢emuz jsou pfipadné pfipustné pouze dil¢i upravy rozsahu dopravy oproti rozsahu navrhovanému
v téchto studiich. Tyto upravy by se v kontextu VaSeho dopisu proto tykaly pouze koncepce
zastavovani vlaku dalkové dopravy (napf. Vami uvadéné zastavovani vlaku linky Ex22
v Nezamyslicich a naopak prijezd vlaku linky R12 touto stanici, pokud takovy postup bude fadné
odlGvodnén a projednan). Jelikoz odbor vefejné dopravy nema moznost proveéfit, zda urc€ita zména
koncepce zastavovani jiz vyhovuje konstrukci jizdniho fadu, uvitali bychom spiSe navrh z Vasi
strany, ke kterému bychom se mohli z pfepravniho hlediska vyjadfit. Spojovani a rozpojovani
souprav linek Ex22 a R12, tedy linek rdzného pfepravniho segmentu se zcela jinymi poZzadavky na
vozbu a potencialné téz vedené zcela jinymi dopravci, nicméné v zadném pfipadé
nepredpokladame.

Vyhledovy rozsah dalkové dopravy v relaci Praha — Brno — Ostrava pfedpokladany nasim odborem
je detailné zachycen v zaznamu z jednani k SP VRT (Brno —) Pferov — Ostrava, které se konalo
dne 28. ledna 2020 v sidle spole¢nosti SUDOP Praha. Viz rovnéz pfiloha.

Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
nabf. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz
ICO: 660 03 008 tel. +420 225 131 111



Vazeny pane generalni fediteli, véfime, Ze informace vtomto dopise pfispé&ji k UspéSnému
zpracovani aktualizace dokumentaci pro Uzemni fizeni souvisejici s modernizaci trati Brno —
Prerov. V pfipadé potieby jsme k dispozici.

S pozdravem

v z. Ing. FrantiSek Vichta
zastupce feditele odboru
JUDr. Ondfej Michal¢ik
feditel

Odbor vefejné dopravy

Pfiloha: Zaznam z jednani SP VRT (Brno —) Pferov — Ostrava, 28.01.2020, SUDOP Praha

Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
nabf. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz
ICO: 660 03 008 tel. +420 225 131 111
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